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Ekomiasta – 

futuryzm staje si  rzeczywisto ci *

Streszczenie. Coraz cz ciej pojawiaj  si  projekty ekomiast, czyli takich miast, jakie mia-

yby funkcjonowa  w niedalekiej przysz o ci. W artykule przedstawiono przes anki rozwoju oraz 

zasady funkcjonowania ekomiast. Zasadnicz  cz  opracowania stanowi  najbardziej znane 

projekty ekomiast: Masdar City w Zjednoczonych Emiratach Arabskich, Ecobay w Estonii, Fuji-

sawa w Japonii. 

S owa kluczowe: miasto, ekologia, zrównowa ony rozwój, ekomiasto

1. Wprowadzenie

Wspó czesne metropolie prze cigaj  si  w ocenach i rankingach, która z nich 

jest bardziej przyjazna cz owiekowi i rodowisku, mniej zanieczyszczona, bar-

dziej efektywna energetycznie, skuteczniej przeciwdzia a zmianom klimatycz-

nym, tworzy lepsze warunki jako ci ycia. Nie powinno wi c dziwi  pojawianie 

si  coraz mielszych projektów ekomiast przysz o ci, w których yje si  cudow-

nie – wygodnie, bezstresowo, w zgodzie z natur . Celem opracowania jest przed-

stawienie przyk adowych projektów ekomiast na tle przes anek ich rozwoju. 

Ograniczone ramy opracowania pozwalaj  jedynie na ukazanie podstawowych 

* Praca naukowa finansowana ze rodków bud etowych na nauk  w latach 2010-2013 jako 

projekt badawczy nr NN 113 005839.
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za o e  budowy i funkcjonowania takich form miast, st d subiektywne oceny 

zostan  pomini te.

2. Przes anki rozwoju koncepcji ekomiast

Do 2050 r. liczba ludno ci wiata ma wzrosn  o 2,2 mld, tj. z 6,9 mld w 2010 r. 

do 9,1 mld. Przewiduje si , e w tym samym okresie liczba osób mieszkaj cych 

na terenach miejskich wzro nie o 2,8 mld i w 2050 r. wyniesie blisko 6,3 mld 

(tab. 1). Oznacza to, e ca y przewidywany wzrost ludno ci zostanie poch oni ty 

przez miasta. Ponadto miasta maj  te  przyci gn  0,5 mld mieszka ców wsi. 

W Europie wspó czynnik urbanizacji wynosi obecnie (2010 r.) 72,8% i ma wzros-

n  do 2050 r. o 11,5 pkt proc. Najwi kszym poziomem wska nika urbanizacji 

cechuje si  kontynent pó nocnoameryka ski. Wynosi on obecnie (2010 r.) 82,1% 

i jest wi kszy o 13% w porównaniu z Europ . W 2050 r. ma stanowi  90,1%, co 

oznacza, e 9 osób na 10 b dzie mieszka  w miastach. Dynamik  wzrostu popu-

lacji miast w latach 1950–2050 przedstawiono w tabeli 1. 

Za podstawowe czynniki rozwoju miast uznaje si  z regu y ekonomi , demo-

grafi  i polityk . W ostatnich latach zbiór ten si  powi kszy . Upowszechnianie 

za o e  idei zrównowa onego rozwoju spowodowa o, e funkcjonowanie wspó -

czesnych miast jest w coraz wi kszym zakresie determinowane przez ekologi . 

Uzasadnienie tego trendu jest proste. Szybka urbanizacja doprowadza bowiem 

do zwi kszania skali zanieczyszczenia powietrza w miastach, coraz agresyw-

niejszej aneksji terenów zielonych, wzrostu ilo ci odpadów, wi kszego poziomu 

ha asu itp. 

Obszary miejskie, b d c domem dla 50% ludno ci wiata i skupiaj c 80% 

produkcji, zu ywaj  60-80% energii i emituj  75% dwutlenku w gla.1 Szacu-

je si , e miasta s  odpowiedzialne w 75-80% za emisj  gazów cieplarnianych. 

Znaczny jest tutaj udzia  transportu i przemys u – w jednym i w drugim przy-

padku kszta tuje si  on na poziomie 22%2. Ponadto obliczono, e na jednego cz o-

wieka na wiecie przypada co najmniej tona odpadów, z czego 14% to odpady 

komunalne. Przeci tna europejska rodzina wyrzuca co roku tak  ilo  papieru, 

która stanowi równowarto  kilku du ych drzew, oko o 50 kg metalu, tyle samo 

plastiku, oko o 50 kg szk a i niewiele mniej odpadków organicznych.

1 Cities. Investing in energy and resource efficiency, United Nations Environment Program-

me, 2011, s. 454; L. Kamal-Chaoui, A. Robert, Competitive cities and climate change, „OECD 

Regional Development Working Papers” 2009, No. 2. 
2 T. Herzog, World Greenhouse Gas Emissions in 2005, WRI Working Paper, World Resourc-

es Institute, Washington 2009. 
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Tabela 1. Dynamika wzrostu populacji miast w latach 1950-2050

Obszar 1950 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Ludno  w mld

wiat 2 529 4 438 5 290 6 115 6 909 7 675 8 309 8 801 9 150

Afryka 227 482 639 819 1 033 1 276 1 524 1 770 1 998

Azja 1 403  623 3 179 3 698 4 167 4 596 4 917 5 125 5 231

Europa 547 693 721 727 733 733 723 708 691

Ameryka rodkowa 167 363 442 521 589 646 690 718 729

Ameryka Pó nocna 172 254 283 319 352 383 410 431 448

Oceania 13 23 27 31 36 40 45 48 51

Ludno  mieszkaj ca w miastach w mld

wiat 729 1 727 2 255 2 837 3 486 4 176 4 900 5 620 6 286

Afryka 33 135 205 295 413 569 761 986 1 231

Azja 229 689 1 003 1 361 1 757 2 169 2 598 3 014 3 382

Europa 281 466 503 514 533 552 567 578 582

Ameryka rodkowa 69 233 311 393 469 533 585 624 648

Ameryka Pó nocna 110 188 213 252 289 324 355 382 404

Oceania 8 16 19 22 25 28 32 35 38

Ludno  mieszkaj ca w miastach w %

wiat 28,8 38,9 42,6 46,4 50,5 54,4 59,0 63,9 68,7

Afryka 14,4 27,9 32,1 36,0 40,0 44,6 49,9 55,7 61,6

Azja 16,3 26,3 31,5 36,8 42,2 47,2 52,8 58,8 64,7

Europa 51,3 67,3 69,8 70,8 72,8 75,4 78,4 81,5 84,3

Ameryka rodkowa 41,4 64,3 70,3 75,5 79,6 82,6 84,9 86,9 88,8

Ameryka Pó nocna 63,9 73,9 75,4 79,1 82,1 84,6 86,7 88,5 90,1

Oceania 62,0 71,4 70,7 70,4 70,2 70,4 71,4 72,8 74,8

ród o: World Urbanization Prospects: The 2009 Revision. Highlights, Population Division of the De-

partment of Economic and Social Affairs of the United Nations Secretariat, New York 2010, s. 11.

Miasta to miejsce wzmo onego ruchu samochodów. Z bada  wynika, e 

oko o 60-80% zanieczyszcze  powietrza w miastach jest pochodzenia komuni-

kacyjnego. rodki transportu drogowego mog  by  ród em a  15 tys. ró nych 

zwi zków chemicznych, w tym tlenków w gla, tlenków azotu, dwutlenku siarki. 

Poza tym rodki transportu s  g ównym emitentem ha asu. W Polsce 45% miesz-

ka ców du ych miast jest nara onych na ci g e oddzia ywanie ha asu o poziomie 

wi kszym ni  dopuszczalny3. Poziomy d wi ku, których ród em jest komuni-

kacja drogowa, wynosz  od 70 do 98 dB, w zale no ci od rodka transportu4: 

motocykle – 79-98 dB, samochody ci arowe – 83-95 dB, autobusy i ci gniki 

– 85-94 dB, samochody osobowe – 70-84 dB, maszyny drogowe i budowlane 

3 www.ekoklub.ehost.pl/index3.php?link=l37 [25.08.2012].
4 www.techbud.com.pl/halas1A.htm [25.08.2012].



40 Izabela Dembi ska

– 75-90 dB, wozy oczyszczania miasta – 77-97 dB. Przyjmuje si , e ha as na po-

ziomie powy ej 70 dB jest bardzo uci liwy dla cz owieka, co pokazuje, jak nega-

tywnie oddzia uje ha as na mieszka ców miast. Warto te  wspomnie , e ka de 

podniesienie poziomu ha asu o 10 dB jest odczuwane przez cz owieka jako jego 

podwojenie. Podkre li  nale y równie  to, e ha as emitowany przez jad ce pojaz-

dy jest odczuwalny w znacznej odleg o ci od drogi.

ycie w takich warunkach musi w jakim  stopniu negatywnie wp ywa  na 

zdrowie mieszka ców. Szacuje si , e w skali roku ponad 1 mld osób mieszkaj -

cych w mie cie jest nara onych na zanieczyszczenie powietrza. Jest ono na tyle 

du e, e przyczynia si  do przedwczesnych zgonów w przypadku 1 mln osób 

rocznie5. Wed ug danych European Environment Agency, od 1997 r. nawet 50% 

mieszka ców europejskich miast mog o by  nara onych na dzia anie cz stek sta-

ych o st eniu przekraczaj cym warto ci graniczne wyznaczone przez UE z my-

l  o ochronie zdrowia ludzkiego. A  61% ludno ci miast w Europie mog o by  

nara onych na poziomy ozonu w powietrzu przekraczaj ce normy UE. Szacuje 

si  równie , e PM2,5 (drobnocz steczkowy py  zawieszony) w powietrzu skraca 

redni  d ugo  ycia o ponad osiem miesi cy6.

Ryzyko zachorowania wynikaj ce z zanieczyszczenia powietrza jest zró ni-

cowane – szczególnie du e w przypadku dzieci, osób w starszym wieku, cierpi -

cych na choroby dróg oddechowych, kobiet w ci y oraz dzieci nienarodzonych. 

Wed ug bada  wiatowej Organizacji Zdrowia, w ca ej Europie same py y samo-

chodowe s  odpowiedzialne za 25 mln dodatkowych zachorowa  w ród dzieci 

na schorzenia górnych dróg oddechowych i ponad 80 tys. dodatkowych zgonów 

w ci gu roku. Badania przeprowadzone w Wielkiej Brytanii wskazuj , e smog 

zimowy powoduje wzrost liczby zawa ów serca o 6 tysi cy rocznie, przy czym 

po owa z nich prowadzi do mierci. Toksykolog z Uniwersytetu Londy skiego, 

dr S. Wolff, twierdzi, e wdychanie benzenu zawartego w spalinach mo e by  

przyczyn  mierci nawet 3000 Brytyjczyków rocznie. W ród tych przypadków 

znajduje si  równie  70% dziecinnej bia aczki. Z kolei d ugoterminowe bada-

nia przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych dowiod y, e osoby mieszkaj ce 

w zanieczyszczonych spalinami miejscach s  o 37% bardziej nara one na zacho-

rowanie na raka p uc ni  osoby mieszkaj ce z dala od dróg.

Je eli chodzi o ha as, dla zdrowia szkodliwy jest ju  na poziomie 65 dB, 

a przy nat eniu 85 dB trwaj cym ponad 8 godzin dziennie powstaje niebezpie-

cze stwo utraty s uchu. Ha as przyspiesza zm czenie, t umi s yszalno  mowy 

i akustycznych sygna ów ostrzegawczych, przyt pia ostro  widzenia, bystro  

obserwacji. Badania lekarzy wykaza y, e ha as komunikacyjny jest jedn  z przy-

5 www.unep.org/urban_environment/issues/urban_air.asp [25.08.2012].
6 Kluczowe problemy rodowiskowe, z którymi musi zmierzy  si  Europa /zanieczyszczenie 

powietrza/. „Sygna y” 2009, nr 9. 
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czyn licznych chorób uk adu nerwowego, serca, uk adu pokarmowego i o dka, 

uk adu mi niowo-stawowego, a tak e zak ócenia równowagi emocjonalnej7.

2. Rankingi miast w obszarze eko

Utar o si  powiedzenie: „Je eli komu  yczysz le, to wy lij go do Linfen 

i niech tam zamieszka”. Linfen to miasto nad rzek  Fen He w prowincji Shanxi, 

le cej w samym sercu Chin. To ród o w gla wype niaj ce oko o dwóch trzecich 

zapotrzebowania energetycznego kraju. To miejsce, w którym jeszcze w 2006 r. 

funkcjonowa o 196 hut elaza i 153 kopalnie i w którym drzewa wokó  zak a-

dów by y uschni te, a woda by a g sta jak olej i dost pna dla mieszka ców tylko 

przez kilka godzin dziennie, poniewa  musia a by  reglamentowana. Linfen to 

miasto, które w raporcie Instytutu Blacksmith The World’s Worst Polluted Pla-

ces8 z 2007 r., zosta o zaklasyfikowane jako najbardziej zanieczyszczone miejsce 

na wiecie, obok takich miast, jak: La Oroya (Peru), Dzier y sk (Rosja), Norils 

(Rosja), Czarnobyl (Ukraina) czy Kabwe (Zambia).

Wraz ze wzrostem prze wiadczenia o s uszno ci ekologicznej drogi rozwoju 

miast, coraz wi cej powstaje rankingów, które z jednej strony maj  pokazywa  

wiatu miasta, b d ce dla swoich mieszka ców wielkim zagro eniem, a z drugiej 

– miasta b d ce wzorcem funkcjonowania w zgodzie z zasadami ekologii, a tym 

samym spe niaj ce standardy jako ci ycia. 

Pierwszy europejski ranking ekomiast European Green City Index zosta  za-

prezentowany w grudniu 2009 r. w Kopenhadze. Opracowany przez The Econo-

mist Intelligence Unit na zlecenie firmy Siemens obejmowa  30 najwi kszych me-

tropolii Europy – g ównie stolic, które poddane by y ocenie w o miu kategoriach: 

emisji CO
2
, energetyki, budownictwa, transportu, gospodarowania wod , jako ci 

powietrza, usuwania mieci i wykorzystania gruntów, troski o rodowisko (zob. 

tab. 2). Na tle innych raportów Europejski Indeks Zielonych Miast wyró nia si  

tym, e nie tylko wyja nia istot  wyzwa , przed którymi stoj  wspó czesne me-

tropolie, ale pokazuje tak e wzorce dzia a  oraz innowacyjne idee i rozwi zania, 

podpowiadaj c tym samym cie ki rozwoju dla innych miast. Cechuje si  tak e 

niezale no ci , poniewa  dane by y zbierane obiektywnie przez grup  ekspertów, 

co znaczy, e nie by y dobrowolnie przekazywane przez w adze miejskie, jak ma 

to miejsce w przypadku wi kszo ci innych rankingów wykonywanych w tym za-

kresie. 

7 www.ekoklub.ehost.pl/index3.php?link=l37 [25.08.2012].
8 The World’s Worst Polluted Places. The Top Ten of the Dirty Thirty, Blacksmith Institute, 

New York 2007. 
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W ogólnym uj ciu raport ukazuje, e standardy ekologiczne s  najlepiej wy-

pe niane przez miasta skandynawskie – Kopenhag , Sztokholm i Oslo (tab. 2). 

Ich przeciwie stwem s  miasta Europy Wschodniej i rodkowo-Wschodniej, 

z wy czeniem Wilna, Rygi i Warszawy, które uplasowa y si  na miejscach rod-

kowych rankingu. Ciekawym spostrze eniem jest fakt, e istnieje silna zale no  

mi dzy zamo no ci  miasta a poziomem parametrów ekologicznych (rys. 1).
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Rysunek 1. Zale no  mi dzy zamo no ci  miasta a poziomem parametrów ekologicznych

ród o: opracowanie w asne na podst. European Green City Index. Assessing the environmental impact 

of Europe’s major cities. Corporate Communications and Government Affairs Siemens AG. Economist Intel-

ligence Unit, London 2010.

W dziewi ciu miastach spo ród pierwszej dziesi tki rankingu, PKB9 na g o-

w  mieszka ca przekracza 31 tys. euro. Raczej nie powinno by  zaskoczeniem, 

e czo owe miejsca w rankingu zajmuj  miasta mniejsze, o populacji nieprze-

kraczaj cej jednego miliona. W mniejszym mie cie atwiej jest przekonywa  

mieszka ców i wdra a  nowe rozwi zania, a w zakresie transportu wi ksza jest 

sk onno  do rezygnacji z samochodu na rzecz komunikacji rowerowej. Zauwa-

ono równie  siln  korelacj  mi dzy wysok  pozycj  metropolii w rankingu a za-

anga owaniem spo ecze stwa obywatelskiego. 

9 PKB mierzony wed ug parytetu si y nabywczej – PPP.

Produkcja wg EGCI European Green City Index
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3. Przyk ady innowacyjnych projektów ekomiast

Jako  ycia, ekologia, bezpiecze stwo, wygoda to g ówne wyznaczniki 

wskazuj ce, w jakich kierunkach powinny si  rozwija  wspó czesne miasta. 

Ch  funkcjonowania w przyjaznej metropolii, poszukiwanie idealnej przestrze-

ni funkcjonalno-architektonicznej, spe niaj cej wymogi zrównowa onego roz-

woju, doprowadzaj  do pojawiania si  coraz mielszych wizji ekomiast, które ju  

zaczynaj  si  urzeczywistnia  poprzez inicjacj  realizacji takich projektów, jak: 

Masdar City, Ecobay, Fujisawa czy Eco-City 2020.

Masdar City – Zjednoczone Emiraty Arabskie 

Masdar City to miasto o powierzchni 6 km2 10, powstaj ce na pustyni w odle-

g o ci 30 km od Abu Dhabi w Zjednoczonych Emiratach Arabskich, zaprojekto-

wane przez mi dzynarodowe biuro architektoniczne Normana Fostera11 (Foster 

and Partners) z siedzib  w Londynie. Budowa rozpocz a si  w 2008 r. i ma trwa  

4 lata. Ca a inwestycja zosta a wyceniona na 29,7 bln $. Z racji tego, e koszty 

s  ogromne, Zjednoczone Emiraty Arabskie utworzy y otwarty fundusz obywa-

telski o warto ci 300 mld dolarów, daj cy mo liwo  inwestowania w ten pro-

jekt wszystkim tym, którzy maj  na to ochot , popart  oczywi cie konkretnymi 

rodkami finansowymi. Cz  kosztów eksploatacji miasta maj  pokry  rodki 

pochodz ce z programu ONZ Clean Development Mechanism.

W momencie zako czenia projektu miasto ma liczy  50 tys. mieszka ców 

oraz by  siedzib  dla 1500 przedsi biorstw. Masdar City ma utworzy  ponad 

70 tys. miejsc pracy oraz przyczyni  si  w ponad 2% do rocznego wzrostu PKB 

Abu Dhabi. Miasto stanie si  miejscem dzia alno ci mi dzynarodowych przed-

si biorstw oraz czo owych ekspertów z dziedziny odnawialnych i alternatyw-

10 Projekt dyspozycji gruntów zak ada: 30% powierzchni miasta zostanie przeznaczone na 

budynki mieszkalne, 24% na o rodki biznesowe i naukowe, 13% na dzia alno  handlow , w tym 

przemys  lekki, 6% na instytut MIST (Masdar Institute of Science and Technology), 19% na us ugi 

i transport, a pozosta e 8% na cele obywatelskie i kulturowe.
11 Norman Foster to brytyjski architekt, który jest autorem licznych znanych projektów archi-

tektonicznych rozsianych na ca ym wiecie, jak np.: najwi kszy i jedyny budynek na wiecie, któ-

rego powierzchnia jest wi ksza ni  milion metrów kwadratowych (1,3 mln m2), czyli Terminal 3 

w Pekinie, przebudowa Reichstagu w Berlinie oraz gmachu British Museum w Londynie, najdro -

sza konstrukcja portu lotniczego na wiecie, czyli mi dzynarodowe lotnisko na wyspie Chep Lak 

Kok w Hongkongu, najwy szy na wiecie most biegn cy nad dolin  rzeki Tarn we Francji, czyli 

Millau Viaduct; nowy stadion Wembley w Londynie, centrum biurowo-handlowe Metropolitan 

w Warszawie.
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nych róde  energii. W Masdar City swoje siedziby maj  utworzy  równie  firmy 

zajmuj ce si  ekologicznym budownictwem, produkcj  ekologicznych materia-

ów przemys owych i recyklingiem oraz przedsi biorstwa finansuj ce przedsi -

wzi cia ekologiczne.

Wed ug za o e , ycie w Masdar City ma si  toczy  jak w typowym mie cie, 

z t  jednak ró nic , e wszystko musi by  „eko”. Do budowy miasta zostan  wy-

korzystane materia y pochodz ce z recyklingu oraz drewno z certyfikatem FSC, 

który daje gwarancj , e u yte drewno pochodzi z lasów, w których gospodaruje 

si  wed ug uznanych na ca ym wiecie zasad i kryteriów. Energia wykorzysty-

wana w Masdar City ma pochodzi  w 100% z odnawialnych róde , a g ównym 

takim ród em b dzie s o ce, którego zadanie b dzie si  sprowadza  nie tylko 

do ogrzewania, ale te  ch odzenia, gdy  tradycyjne kominy zostan  w mie cie 

zast pione m.in. przez specjalne panele fotowoltaiczne i kolektory paraboliczne. 

Do produkcji energii b dzie te  wykorzystywany gaz, uzyskiwany w wyniku ga-

zowania odpadów organicznych. Ponadto zapotrzebowanie na energi  elektrycz-

n  ma by  mniejsze o 75% – Masdar City b dzie potrzebowa  oko o 200 MW 

czystej energii zamiast 800 MW, jakie s  potrzebne, by zapewni  energi  miastu 

podobnej wielko ci w przypadku tradycyjnych róde  energii. O ponad po ow  

ma by  ograniczone zu ycie wody. Podobne pod wzgl dem powierzchni miasto 

potrzebuje 20 tys. m3 wody dziennie. Masdar City b dzie potrzebowa  8 tys. m3 

wody dziennie. Wszystkie produkowane przez Masdar City cieki b d  oczysz-

czane i oddawane do ponownego wykorzystania. Komunikacja miejska ma od-

bywa  si  g ównie pod ziemi . Na ulicach nie b dzie samochodów o nap dzie 

spalinowym. Wszystkie pojazdy b d  wyposa one w nap d wodorowy. 

EcoBay – Estonia

EcoBay to projekt du skiego biura architektonicznego Schmidt Hammer 

Lassem, przy udziale mi dzynarodowego biura in ynierskiego Buro Happold 

oraz pracowni Møller & Grønborg Landscape Architects, odpowiedzialnej za 

architektur  krajobrazu. To projekt nowoczesnego miasta o pow. 481 tys. m2 dla 

6 tys. mieszka ców, zlokalizowanego nad zatok  Paljassaare, niedaleko stolicy 

Estonii, Tallina, w którym ycie ma by  ekologiczne, nieskomplikowane i kom-

fortowe. 

Wi ksza cz  miasta b dzie po o ona na terenach znajduj cych si  bez-

po rednio przy morzu (Morze Ba tyckie) oraz niedaleko obszaru chronionego 

„Natura 2000”. ród em energii maj  by  farmy wiatrowe oraz systemy koge-

neracyjne CHP, oparte na technologii skojarzonej produkcji ciep a i mocy, która 

przekszta ca gaz w energi  elektryczn , ciep o i/lub ch odzenie. Takie rozwi za-

nie wpisuje si  idealnie w zasady zrównowa onego rozwoju, poniewa  pozwala 
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zmniejszy  zu ycie paliwa pierwotnego, minimalizowa  straty przesy owe ener-

gii oraz zmniejszy  emisje szkodliwych substancji do rodowiska, jak CO
2
, NO

x
. 

Dostarczaj c 1000 MW energii pierwotnej w paliwie gazowym mo na otrzyma  

370 MJ energii elektrycznej oraz oko o 520 MJ energii cieplnej. Aby otrzyma  

tyle samo energii elektrycznej uzyskanej z paliwa konwencjonalnego, potrzeba 

a  1150 MW, oraz aby uzyska  520 MW ciep a, nale y dostarczy  do ciep owni 

oko o 610 MJ w paliwie. W sumie, aby uzyska  370 MW energii elektrycznej 

i 520 energii cieplnej, trzeba dostarczy  1760 MW w paliwie. To jednoznacznie 

pokazuje skal  oszcz dno ci, jakie b d  uzyskiwane w EcoBay.

Projektuj c EcoBay za o ono, e potrzeby korzystania z transportu maj  by  

ograniczone do minimum. St d te  wszystkie kluczowe funkcje miasta b d  zlo-

kalizowane w promieniu nie wi kszym ni  2 km od centrum, tak by do danych 

miejsc w mie cie mo na by o dotrze  na pieszo lub na rowerze. Celem takiego 

rozwi zania jest ograniczenie emisji CO
2
 do atmosfery. 

Ciekawe rozwi zania architektoniczne zastosowano w przypadku budynków. 

Zró nicowana wysoko  budynków ma zmaksymalizowa  poziom uzyskiwa-

nego, w wyniku ich nas onecznienia, ciep a oraz zredukowa  jego utrat , która 

wyst puje poprzez nadmierne zacienienie. Natomiast odpowiednie usytuowanie 

budynków pozwoli na w a ciw  cyrkulacj  powietrza. Szacuje si , e niektóre 

z budynków zredukuj  zu ycie energii nawet o 70%.

Budowa EcoBay jest zaplanowana na 15-20 lat. 

Fujisawa Sustainable Smart Town – Japonia 

Fujisawa SST zosta o zaprojektowane przez Panasonic i ma by  najbardziej 

ekologicznym miastem na wiecie. Ma si  znajdowa  oko o 50 km na zachód 

od Tokio, na terenach dawnej fabryki Panasonic w mie cie Fujisawa. Na 19 ha 

powierzchni ma znajdowa  si  oko o 1000 obiektów, tj. budynki mieszkalne, 

obiekty komercyjne i u yteczno ci publicznej. Porozumienie w sprawie budowy 

Fujisawa SST mi dzy Panasonic a w adzami miasta Fujisawa zosta o podpisane 

17 listopada 2010 r. Zako czenie budowy miasta jest przewidywane na 2014 r., 

a zasiedlanie miasta – najpó niej do 2018 r., kiedy przypada setna rocznica po-

wstania firmy. Ca kowity koszt inwestycji jest szacowany na 60 mld jenów.

Fujisawa SST ma by  miastem promuj cym ekologiczny styl ycia oparty na 

inteligentnych rozwi zaniach. Autorem tych rozwi za  ma by  Panasonic. Pla-

nuje si  zainstalowa  w ca ym mie cie, bazuj ce na panelach s onecznych, syste-

my wytwarzania energii oraz gromadz ce j  litowo-jonowe akumulatory, które 

bez adowania b d  mog y zasila  jeden dom przez tydzie . Wszystkie obiekty 

b d  po czone inteligentn  sieci , która przeka e energi  elektryczn  tam, gdzie 

b dzie ona w danej chwili potrzebna. B d  one równie  wyposa one w energo-
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oszcz dny sprz t AGD i RTV, oczywi cie firmy Panasonic. Ruch po ulicach ma 

si  odbywa  elektrycznymi samochodami. 

Fujisawa SST to nie jest jedyny projekt ekomiasta firmy Panasonic. Firma 

stworzy a jeszcze inne projekty, jak  Sino-Singapore Tianjin Eco-City w Chinach 

czy indyjski Delhi-Mumbai Industrial Corridor (DMIC) Project.

4. Podsumowanie

Wzrost wiadomo ci ekologicznej i rozwój technologii pozwalaj  w coraz 

szerszym zakresie realizowa  wizje ekomiast. Cho  wizje s  ró ne i dotycz  ró -

nych zak tków wiata, to regu y budowy i funkcjonowania ekomiast s  te same. 

Regu y te mo na zawrze  w nast puj cych grupach: 

a)  regu y dotycz ce transportu:

 ograniczanie ruchu samochodami do niezb dnego minimum,

 promowanie ruchu rowerowego i pieszego,

 ograniczanie emisji spalin,

 przenoszenie infrastruktury transportowej pod ziemi  lub tworzenie ko-

munikacji nadziemnej, 

 stosowanie samochodów z ekologicznym nap dem, np. nap d elektryczny, 

biopaliwo;

b) regu y dotycz ce energii:

 minimalizowanie poziomu zu ycia energii elektrycznej i energii cieplnej, 

 wykorzystywanie nowych technologii wytwarzania energii elektrycznej 

i energii cieplnej, np. systemy kogeneracyjne,

 wykorzystywanie alternatywnych/odnawialnych róde  energii, jak woda 

(np. wykorzystanie si y fal morskich), wiatr (np. elektrownie wiatrowe), s o ce 

(np. ogniwa, baterie, kolektory s oneczne), odpady (np. spalanie), ziemia (np. pom-

py g binowe, wymienniki ciep a),

 stosowanie energooszcz dnych technologii produkcji,

 budowanie energooszcz dnych budynków, tzw. budynków pasywnych, 

skonstruowanych tak, aby traci y jak najmniej ciep a (np. poprzez projektowanie 

bardziej zwartych bry  budynku czy stosowanie specjalnych okien), a jednocze -

nie, aby dostarcza y jak najwi cej energii z zewn trz dzi ki odpowiednio zaizo-

lowanym cianom zewn trznym,

 wyposa anie mieszka  w energooszcz dny sprz t RTV i AGD;

c)  regu y dotycz ce odpadów i szkodliwych emisji:

 minimalizowanie odpadów i szkodliwych emisji,

 stosowanie sortowni odpadów,

 powtórne zagospodarowywanie odpadów, 
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 stosowanie spalarni, 

 stosowanie przydomowych oczyszczalni cieków,

 redukcja poziomu ha asu;

d)  regu y dotycz ce zu ycia wody: 

 racjonalna gospodarka wod ,

 tworzenie zamkni tych obiegów wody;

e)  regu y dotycz ce konsumpcji i stylu ycia:

 eliminacja produktów jednorazowych,

 promowanie produktów „bio”,

 produkowanie produktów najwy szej jako ci, b d cej gwarancj  trwa o ci 

produktu,

 du y udzia  terenów zielonych w powierzchni ca kowitej miasta,

 dba o  o bioró norodno ,

 wysoka funkcjonalno  przestrzeni i architektury miejskiej.

ycie w ekomie cie ma by  zatem zharmonizowane z natur , wygodne i no-

woczesne. 
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