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Streszczenie. Post puj ca globalizacja produkcji, powstawanie gospodarczych sieci powi -

za  i zwi zane z ni  a cuchy dostaw powoduj  wi ksze zapotrzebowanie na transport, a tak e 

wywo uj  okre lone wymagania jako ciowe wobec realizacji procesu przemieszczania. W artyku-

le zbadano zale no ci mi dzy poziomem dost pno ci transportowej regionów w Polsce a warto -

ci  bezpo rednich inwestycji zagranicznych. 

W latach 2004-2009 najwi cej kapita u zagranicznego zainwestowano w województwach 

mazowieckim, dolno l skim i l skim, które charakteryzuj  si  bardzo dobr  lub dobr  dost p-

no ci  transportow . Siln  zale no  wykazuje przyrost kapita u zagranicznego z dost pno ci  

lotnicz  w przewozach osób oraz dost pno ci  drogow  i wieloga ziow  w przewozach adun-

ków. Natomiast dla pozosta ych rodzajów dost pno ci zale no  mo na okre li  jako redni .

S owa kluczowe: dost pno  transportowa, bezpo rednie inwestycje zagraniczne

1. Wprowadzenie

Gospodarka w skali regionalnej i lokalnej podlega wp ywowi procesów glo-

balizacji, zwi zanych z rozwojem handlu mi dzynarodowego i bezpo rednimi 

inwestycjami zagranicznymi. W nowych krajach cz onkowskich UE nap yw in-

westycji zagranicznych jest szczególnie wa ny ze wzgl du na to, e korporacje 

transnarodowe, b d ce inwestorami, s  g ównymi podmiotami umo liwiaj cymi 

rozprzestrzenianie si  wiedzy i innowacji. Nast puje to bezpo rednio w wyni-

ku inwestycji w regionach s abiej rozwini tych lub poprzez umowy licencyjne. 
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Cz sto te  korporacje transnarodowe jako pierwsze wprowadzaj  na rynki nowe 

produkty, procesy technologiczne lub nowe modele biznesowe. Dzi ki szkole-

niom przeprowadzanym w przedsi biorstwach korporacyjnych, podnosi si  ja-

ko  kapita u ludzkiego w regionach, który mo e rozprzestrzenia  wiedz  tak e 

po zaprzestaniu pracy w danym przedsi biorstwie i podj ciu jej w innym. Jako 

kapita  d ugoterminowy, bezpo rednie inwestycje zagraniczne (BIZ) wspieraj  

rozwój gospodarczy kraju przyjmuj cego i s  niezb dne w sytuacji, gdy kapita  

i oszcz dno ci krajowe s  niewystarczaj ce. Z tego powodu równie  polskie re-

giony s  zainteresowane przyjmowaniem zagranicznych inwestycji.

Podzia  procesu produkcji na etapy realizowane w ró nych krajach jest co-

raz powszechniejszy, st d wyst puje transfer dóbr i us ug wewn trz korporacji, 

mi dzy jednostk  centraln  a jej filiami oraz mi dzy poszczególnymi filiami. 

Post puj ca globalizacja produkcji, powstawanie gospodarczych sieci powi za  

i zwi zane z ni  a cuchy dostaw powoduj  wi ksze zapotrzebowanie na trans-

port, a tak e wywo uj  okre lone wymagania jako ciowe wobec realizacji proce-

su przemieszczania. Celem artyku u jest wykazanie, e na rozmieszczenie BIZ 

w Polsce istotny wp yw wywiera dost pno  transportowa.

2. Czynniki lokalizacji przedsi biorstw

Przedsi biorstwa dzia aj  w zmieniaj cym si  otoczeniu ekonomicznym, a do-

stosowanie si  do nowych warunków cz sto polega na dokonywaniu nowych inwe-

stycji. Wybór miejsca inwestycji zale y od wieloetapowej analizy czynników lo-

kalizacji, czyli warunków stwarzanych przedsi biorstwom przez otoczenie danego 

miejsca lokalizacji. W pierwszej kolejno ci okre lane s  wymogi dotycz ce miejsca 

lokalizacji, tzn. cechy, jakie musi posiada  dane miejsce, aby prowadzenie okre -

lonej dzia alno ci by o mo liwe i przynosi o oczekiwane rezultaty. Kolejny etap 

analizy polega na wst pnej selekcji mo liwo ci lokalizacyjnych na bazie uprzednio 

zdefiniowanego zbioru czynników (sporz dzenie tzw. short list) i dopiero wyty-

powane obszary poddawane s  pog bionej analizie, tak aby wybra  miejsce op-

tymalne. Badania empiryczne wskazuj , e w wi kszo ci przypadków inwestorzy 

w pierwszej fazie typuj  kraj, a nast pnie region lub miasto przysz ej lokalizacji.

Atrakcyjno  regionu z punktu widzenia podmiotów prowadz cych dzia al-

no  gospodarcz  nazywana jest atrakcyjno ci  inwestycyjn  i rozumiana jest jako 

zespó  przewag lokalizacyjnych, g ównie w zakresie zasobów, dopasowanych do 

potrzeb przedsi biorstw i stwarzaj cych dobre warunki ycia dla mieszka ców1. 

1 J. Ch dzy ski, A. Nowakowska, Z. Przygodzki, Region i jego rozwój w warunkach globali-

zacji, CeDeWu, Warszawa 2007, s. 109.
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Atrakcyjno  inwestycyjna jest uzale niona od rodzaju inwestycji, typu dzia al-

no ci gospodarczej, konkretnego momentu czasowego, subiektywnych przes anek 

i wiedzy inwestorów.

W szerokim rozumieniu lokalizacja wp ywa na przewag  konkurencyjn  

poprzez swoje oddzia ywanie na efektywno  i mo liwo  jej poprawy. Przed-

si biorstwa mog  wykorzysta  szczególne warunki panuj ce w danym rejonie 

jako ród o przewagi konkurencyjnej. Ró norodno  czynników lokalizacji 

umo liwia klasyfikowanie ich wed ug ró nych kryteriów. W ród czynników 

lokalizacyjnych mo na wyró ni  czynniki ekonomiczne (rynek zbytu, zasoby 

czynników produkcji i koszty ich pozyskania), prawne (przepisy gospodarcze), 

spo eczne (styl ycia mieszka ców, znajomo  j zyków obcych) oraz polityczne 

(polityczna stabilno  i stopie  ryzyka inwestowania). W wielu badaniach lista 

najwa niejszych czynników wp ywaj cych na decyzje lokalizacyjne pokrywa 

si . Do najwa niejszych czynników lokalizacji kapita u zagranicznego w po-

szczególnych regionach kraju zalicza si : korzystne po o enie i po czenia komu-

nikacyjne miejscowo ci, du y rynek zbytu w regionie, du  poda  i nisk  cen  

si y roboczej, mo liwo  przej cia wolnych obiektów produkcyjnych, mo liwo  

znalezienia nowych rynków zbytu, zwi zek polskiego partnera z regionem oraz 

zwi zki partnera zagranicznego z regionem2.

Jeden z cz ciej stosowanych podzia ów wyró nia czynniki lokalizacyjne 

twarde i mi kkie, a kryterium klasyfikacji jest wp yw na dzia alno  firmy (bez-

po redni lub po redni), znaczenie dla przedsi biorstwa i mierzalno . Czynni-

ki twarde to te, które wp ywaj  bezpo rednio na dzia alno  przedsi biorstwa 

i mo na je zmierzy  lub oszacowa  ich wp yw. Zalicza si  do nich poda  i koszt 

wykwalifikowanych zasobów pracy, ceny ziemi i nieruchomo ci, wyposa enie 

w infrastruktur , wysoko  lokalnych podatków i subwencji, regionalne nak ady 

na ochron  rodowiska, sk adowanie odpadów i przyj te w tym zakresie stan-

dardy. Z kolei czynniki mi kkie obejmuj  klimat gospodarczy (administracj  

wspieraj ca gospodark , pewno  planowania, polityk  rz du), opinie na temat 

danego miejsca lokalizacji, warunki ycia, jak równie  jego historyczne i kultu-

rowe znaczenie3. 

Na przestrzeni ostatnich kilkudziesi ciu lat postrzeganie korzy ci lokaliza-

cyjnych przez przedsi biorców uleg o znacznej modyfikacji. Wraz z post pem 

technicznym, rozwojem procesów integracji mi dzynarodowej i globalizacji 

zmienia si  rola i znaczenie poszczególnych grup czynników. Wyst powanie 

okre lonych zasobów przestaje by  kluczowym kryterium w wyborze miejsca 

2 W. Dziemianowicz, Inwestycje zagraniczne jako czynnik rozwoju polskich regionów, 

MGPiPS, Warszawa 2005.
3 T. Latocha, Lokalizacja produkcji mi dzynarodowej a procesy integracji europejskiej, „Stu-

dia Regionalne i Lokalne” 2002, nr 3.



164 Aleksandra Ko lak

do prowadzenia dzia alno ci gospodarczej, gdy  rozwój systemu transportowego 

i spadek kosztów transportu zwi ksza mobilno  czynników produkcji, w tym 

tak e pracowników. W zwi zku z tym na znaczeniu zyskuje dost pno  trans-

portowa i sprawna obs uga logistyczna oraz niektóre z czynników mi kkich. Po-

szukiwane s  lokalizacje, które nie tylko zapewni  minimalizacj  kosztów pro-

dukcji, ale te  umo liwi  firmom innowacyjny rozwój (obszary z dost pem do 

wykwalifikowanych pracowników, o rodków badawczych, dobrze rozwini tej 

infrastruktury) oraz o przyjaznym klimacie gospodarczym, przejawiaj cym si  

m.in. szybkim wydawaniem decyzji administracyjnych oraz pozytywnym nasta-

wieniem w adz lokalnych do przedsi biorców.

Polska i zagraniczna literatura przedmiotu bogata jest w wyniki bada  czyn-

ników lokalizacji, które przybli aj  problematyk  przestrzennego zró nicowa-

nia dzia alno ci inwestorów zagranicznych. Zarówno w badaniach naukowych, 

jak i badaniach bezpo rednich przeprowadzanych w ród zagranicznych inwe-

storów przy u yciu ankiet, dost pno  komunikacyjna i wyposa enie w infra-

struktur  transportow  wymieniane s  jako jedne z podstawowych czynników 

lokalizacji. Najcz ciej wysokiemu poziomowi rozwoju i dobrej infrastrukturze 

transportu towarzysz  odpowiednio wysokie inwestycje zagraniczne. Badanie 

oceniaj ce atrakcyjno  inwestycyjn  Europy: European Attractiveness Survey 

jest cykliczne przeprowadzane przez firm  doradcz  Ernst & Young. Stosowane 

s  dwa ród a informacji: baza danych o aktualnych projektach inwestycyjnych 

i ekspansji w regionie oraz analiza preferencji i oczekiwa  mi dzynarodowych 

inwestorów, sporz dzana na podstawie przeprowadzanych wywiadów. W edy-

cji 2011 r. wzi o udzia  ponad 800 przedstawicieli mi dzynarodowych inwesto-

rów z ca ego wiata. Na podstawie tych bada  przygotowano ranking kryteriów 

istotnych przy wyborze lokalizacji inwestycji. Na pierwszym miejscu znalaz a 

si  infrastruktura transportowa i logistyczna (63% inwestorów uzna o jej stan 

za wa ny czynnik), a na drugim miejscu infrastruktura telekomunikacyjna oraz 

przejrzysto  i stabilno  prawa, sprzyjaj ce rodowisko polityczne (czynniki te 

wskaza o po 62% inwestorów)4. Warto zauwa y , e w porównaniu z badaniami 

przeprowadzonymi cztery lata wcze niej odsetek inwestorów przywi zuj cych 

du  wag  do infrastruktury transportowej i logistycznej wzrós  o 9%5.

Podobne badania polskich regionów przeprowadza systematycznie Instytut 

Bada  nad Gospodark  Rynkow . Opracowa  on zestaw wska ników pozwa-

laj cych okre li  atrakcyjno  inwestycyjn  regionów w uk adzie województw 

i podregionów. Podstawowe znaczenie przy wyborze miejsca pod now  inwe-

4 Restart. European attractiveness survey, Ernst & Young 2011, www.ey.com, s. 10 [6.06. 

2012].
5 Wanted: A renewable Europe. European Attractiveness Survey 2007, Ernst & Young 2007, 

www.ey.com, s. 9 [6.06.2012].
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stycj  maj  bezpo rednie (twarde) czynniki lokalizacji, bez wzgl du na rodzaj 

dzia alno ci, gdy  to przede wszystkim one zapewniaj  korzy ci pozwalaj ce na 

redukcj  kosztów.

3. Wielko  i struktura przestrzenna 

bezpo rednich inwestycji zagranicznych w Polsce 

na tle dost pno ci transportowej regionów

Od czasu wej cia Polski do Unii Europejskiej wida  wyra ny wzrost zain-

teresowania inwestowaniem w naszym kraju. Nap yw bezpo rednich inwestycji 

zagranicznych do Polski systematycznie wzrasta  do 2007 r., po czym w latach 

2008-2010 znacznie obni y  si , gdy  ogólno wiatowy kryzys bardzo ograniczy  

strumie  inwestycji. Dane te przedstawiono na rysunku 1. Z danych Narodowego 

Banku Polskiego wynika, e w 2011 r. nast pi o odwrócenie tendencji i nap yw 

bezpo rednich inwestycji zagranicznych osi gn  warto  10 340 mln euro, co 

stanowi o wzrost o ponad 54% w stosunku do 2010 r.6
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Rysunek 1. Bezpo rednie inwestycje zagraniczne w Polsce w latach 1995-2010 (w mln euro)

ród o: Inwestycje zagraniczne, PAiZ, www.paiz.gov.pl/polska_w_liczbach/inwestycje_zagraniczne 

[6.06.2012].

Analiza rozk adu BIZ potwierdza do  wyra ny podzia  polskiej przestrzeni 

dokonany przez inwestorów. W du ych aglomeracjach (g ównie w Warszawie) 

6 Analiza makroekonomiczna, MSP, www.inwestor.msp.gov.pl/portal/si/337/14626/Analiza_

makroekonomiczna_polskiej_gospodarki.html [6.06.2012].
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lokalizowane s  przede wszystkim siedziby spó ek z udzia em kapita u zagra-

nicznego, za  dzia alno  produkcyjna w miejscach, gdzie inwestor mo e pozy-

ska  ta sze nieruchomo ci, ulgi podatkowe oraz wyst puje du a poda  zasobów 

pracy o rednich i niskich kwalifikacjach. W efekcie na koniec 2009 r. najwi cej 

spó ek z udzia em kapita u zagranicznego i z najwi kszym kapita em zlokalizo-

wanych by o na terenie tych trzech województwa: mazowieckiego – 8135 (kapita  

– 75,5 mln z ), dolno l skiego – 2210 (kapita  – 14,4 mln z ) i l skiego – 2002 

(kapita  – 13,4 mln z )7.

Dla okre lenia wp ywu dost pno ci transportowej na atrakcyjno  inwesty-

cyjn  zbadano rozk ad przestrzenny nowych bezpo rednich inwestycji zagra-

nicznych w latach 2004-2009 (przyrost kapita u zagranicznego i liczby nowych 

przedsi biorstw z udzia em kapita u zagranicznego przedstawiono na rys. 2), 

a nast pnie porównano ze wska nikami dost pno ci transportowej województw. 
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Rysunek 2. Przyrost kapita u zagranicznego w polskich regionach w latach 2004-2009 (mln z )

ród o: opracowanie w asne na podst. Banku Danych Lokalnych GUS.

Z rysunku 2 wynika, e w badanym okresie najwi cej kapita u zagranicz-

nego zainwestowano w województwach mazowieckim, dolno l skim i l skim. 

7 Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl/app/strona.html?p_name=indeks [6.06. 

2012].



167Wp yw dost pno ci transportowej...

Wszystkie te województwa charakteryzuj  si  bardzo dobr  lub dobr  dost pno -

ci  transportow . Województwo dolno l skie ma wprawdzie dost pno  na po-

ziomie krajowym dobr , ale dzi ki swojemu po o eniu przy granicy zachodniej 

i po udniowej oraz autostradzie A4 ma najlepsz  dost pno  w skali europejskiej. 

Bardzo podobny rozk ad wyst pi  w przypadku liczby nowych spó ek z udzia-

em kapita u zagranicznego. Poniewa  warto ci przyrostu kapita u zagraniczne-

go i liczby nowych przedsi biorstw z udzia em kapita u zagranicznego s  wysoko 

skorelowane (wspó czynnik korelacji Pearsona 0,983), to do dalszej analizy wy-

brano pierwsz  z tych miar.

Dost pno  transportowa wynika najcz ciej z po o enia geograficznego re-

gionu i wyposa enia w infrastruktur  transportow . W uj ciu geograficznym do-

st pno  transportowa jest ci le powi zana z odleg o ci  przestrzenn  mi dzy 

dwoma miejscami, jak  trzeba pokona , aby przemie ci  si  z jednego miejsca 

w drugie. Poziom dost pno ci jest okre lany przez minimalny czas niezb dny 

do przebycia danej drogi wybranym rodkiem transportu. Zale y wi c ona od 

wybranego rodka transportu oraz szeroko rozumianej wygody dotarcia do miej-

sca docelowego8. Poniewa  nie ma uniwersalnej, uznanej definicji dost pno ci 

transportowej, to w badaniach empirycznych stosowane s  rozmaite wska niki, 

maj ce ró ne podstawy teoretyczne i stopie  skomplikowania.

Klasyfikacji województw ze wzgl du na dost pno  transportow  dokonano 

za pomoc  bezwzorcowej metody sum standaryzowanych warto ci. We wska -

niku syntetycznym dost pno ci transportowej uj to zarówno cechy charakte-

ryzuj ce infrastruktur  transportu pod wzgl dem ilo ciowym i jako ciowym, 

sprawno  systemu transportowego, jak i poda  us ug transportowych9. Warto ci 

obliczonych wska ników syntetycznych (wieloga ziowych, tzn. uwzgl dniaj -

cych transport drogowy, kolejowy i lotniczy w przewozach osób oraz transport 

drogowy i kolejowy w przewozach adunków) pozwoli y przeprowadzi  gru-

powanie województw podobnych do siebie ze wzgl du na poziom dost pno ci 

transportowej. Warto ci graniczne klas zosta y wyznaczone przez sum  lub ró -

nic  redniej arytmetycznej i odchylenia standardowego. Podzia  województw na 

grupy przedstawiono w tabeli 1.

Rezultaty porz dkowania województw wed ug poziomu dost pno ci trans-

portowej wykaza y, e najlepsz  dost pno ci  transportow  charakteryzuj  si  

województwa mazowieckie, l skie i wielkopolskie, ze znaczn  przewag  tego 

pierwszego. Najni sz  dost pno ci  transportow  charakteryzuj  si  wojewódz-

twa zachodniopomorskie, warmi sko-mazurskie, natomiast niewiele lepsze 

8 A. Ko lak, Nowoczesny system transportowy jako czynnik rozwoju regionów w Polsce, 

Wyd. UG, Gda sk 2012, s. 173.
9 Metodologia oraz dok adne wyniki badania zosta y opublikowane w A. Ko lak, op. cit., 

s. 213-230.
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wska niki maj  województwa podlaskie i pomorskie. Warto zauwa y , e cho-

cia  bardzo cz sto podnosi si  w dyskusjach problem peryferyjno ci województw 

po o onych wzd u  wschodniej granicy Polski, to wska niki obliczone z wyko-

rzystaniem wielowymiarowej analizy porównawczej pokaza y, e w wymiarze 

krajowym wszystkie trzy województwa po o one na pó nocy kraju maj  jeszcze 

ni sz  dost pno  transportow .

Tabela 1. Grupowanie województw wed ug wska ników miary 

syntetycznej dost pno ci transportowej w przewozach osób i adunków

Klasa dost pno ci 

transportowej

Województwa

transport osób transport adunków

A (bardzo dobra) mazowieckie, l skie mazowieckie, l skie, wielkopolskie

B (dobra) ódzkie, wi tokrzyskie, wielko-

polskie, ma opolskie, dolno l -

skie, opolskie

ódzkie, dolno l skie, ma opolskie, 

opolskie, 

C (niska) lubelskie, kujawsko-pomorskie, 

podkarpackie, lubuskie, podla-

skie, pomorskie

wi tokrzyskie, lubelskie, kujawsko-

-pomorskie, podkarpackie, lubuskie, 

warmi sko-mazurskie, pomorskie

D (bardzo niska) zachodniopomorskie, warmi sko-

mazurskie

zachodniopomorskie, podlaskie

ród o: A. Ko lak, op. cit., s. 223, 229.

Analiz  rozk adu przestrzennego przyrostu warto ci BIZ w latach 2004-

-2009, w odniesieniu do dost pno ci transportowej w przewozach osób i adun-

ków, przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Rozk ad przyrostu kapita u zagranicznego w latach 2004-2009 

wzgl dem dost pno ci transportowej (%)

Wyszczególnienie

Klasa dost pno ci

A (bardzo 

dobra)
B (dobra) C (niska)

D (bardzo 

niska)

Odsetek warto ci nowych BIZ w da-

nej klasie dost pno ci transporto-

wej w przewozach osób

48,7 35,5  9,5 6,3

Odsetek warto ci nowych BIZ w da-

nej klasie dost pno ci transporto-

wej w przewozach adunków

57,2 25,9 11,7 5,2

ród o: opracowanie w asne.
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W analizowanych latach najwi cej kapita u zagranicznego ulokowano w re-

gionach o bardzo dobrej dost pno ci transportowej, przy czym nale y zauwa y , 

e wi ksz  uwag  zwracano na dost pno  w przewozach adunków. Jednak bez 

wzgl du na to, czy dost pno  odnosi a si  do osób czy adunków, to w regionach 

o dost pno ci A i B zainwestowano ponad 83% kapita u zagranicznego, a w re-

gionach C i D poni ej 17%.

W celu okre lenia si y zale no ci mi dzy dost pno ci  transportow  a sk on-

no ci  inwestorów zagranicznych do ponoszenia nak adów zbadano korelacj  

i wspó czynnik determinacji R2 mi dzy wska nikami ga ziowymi i wieloga -

ziowym dost pno ci transportowej a zainwestowanym kapita em. Wyniki przed-

stawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Wspó czynniki korelacji mi dzy syntetycznymi wska nikami 

dost pno ci transportowej a przyrostem kapita u zagranicznego w latach 2004-2009

Rodzaj dost pno ci
Wspó czynniki 

korelacji

Wspó czynnik 

determinacji R2

Wyja niona 

zmienno  (%)

Dost pno  transportowa w przewozach osób

Dost pno  drogowa 0,4932 0,2433 24,33

Dost pno  kolejowa 0,6221 0,3870 38,70

Dost pno  lotnicza 0,8518 0,7256 72,56

Dost pno  wieloga ziowa 0,6655 0,4429 44,29

Dost pno  transportowa w przewozach adunków

Dost pno  drogowa 0,7224 0,5219 52,19

Dost pno  kolejowa 0,4441 0,1972 19,72

Dost pno  wieloga ziowa 0,7509 0,5639 56,39

ród o: A. Ko lak, op. cit., s. 236.

Mimo i  rozk ad przestrzenny BIZ w latach 2004-2009 wiadczy o istnieniu 

wyra nych zale no ci mi dzy poziomem dost pno ci transportowej a przyro-

stem warto ci kapita u zagranicznego, to analiza jego korelacji ze wska nikami 

ga ziowymi wskazuje na znaczne zró nicowanie znaczenia poszczególnych ro-

dzajów dost pno ci. Siln  zale no  wykazuje przyrost kapita u zagranicznego 

z dost pno ci  lotnicz  w przewozach osób oraz dost pno ci  drogow  i wieloga-

ziow  w przewozach adunków. Natomiast dla pozosta ych rodzajów dost pno-

ci zale no  mo na okre li  jako redni , co oznacza, e wp yw innych czynni-

ków na sk onno  do inwestowania kapita u zagranicznego w regionach te  jest 

do  silny. Wspó czynnik determinacji informuje o tym, jaka cz  zmienno ci 

ca kowitej zmiennej obja nianej (przyrost kapita u zagranicznego) zosta a wy-

ja niona przez zmiany zmiennej obja niaj cej (dost pno  transportowa). Naj-

mniejszy wp yw na przyrost kapita u zagranicznego w regionach ma dost pno  
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kolejowa w przewozach adunków (zmienno  wyja niona tylko w 19,72%) i do-

st pno  drogowa w przewozach osób (24,33%).

4. Podsumowanie

Przeprowadzone badanie potwierdzi o hipotez , e inwestorzy wykazuj  

wi ksz  sk onno  do inwestowania w regionach o dobrej dost pno ci transpor-

towej, a tym samym dost pno  transportowa jest wa nym czynnikiem warun-

kuj cym atrakcyjno  regionu. Potencjalni inwestorzy bior  pod uwag  zarówno 

bie cy stan infrastruktury, jak i jej przysz y kszta t po przeprowadzeniu plano-

wanych inwestycji. Wa ne s  zarówno rozwi zania komunikacyjne wewn trz re-

gionu, po czenia zaplecza z aglomeracj , jak i jego skomunikowanie zewn trz-

ne z sieciami transportowymi wy szego rz du. Regiony dysponuj ce bogatym 

wyposa eniem w infrastruktur  transportu s  obszarami postrzeganymi przez 

potencjalnych inwestorów jako miejsca korzystne dla lokalizacji dzia alno ci 

gospodarczej. Czynnik ten umo liwia im uzyska  przewag  konkurencyjn  nad 

regionami, które takich walorów nie posiadaj . Z tego powodu usprawnienie 

funkcjonowania transportu na pewnym obszarze mo e si  sta  czynnikiem akty-

wizuj cym rozwój gospodarczy regionu. Nale y jednak pami ta , e nie wystar-

czy wybudowanie nowej drogi, aby pojawili si  inwestorzy i nast pi a poprawa 

sytuacji gospodarczej. Region musi zaoferowa  co  wi cej, co wyró ni oby go 

spo ród wielu innych regionów o podobnych mo liwo ciach. 
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