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Wplyw dostepnosci transportowe;j
na lokalizacj¢ bezposrednich inwestycji
zagranicznych w Polsce

Streszczenie. Postepujqca globalizacja produkcji, powstawanie gospodarczych sieci powig-
zan i zwiqzane z nig tancuchy dostaw powodujq wieksze zapotrzebowanie na transport, a takze
wywotujq okreslone wymagania jakosciowe wobec realizacji procesu przemieszczania. W artyku-
le zbadano zaleznosci miedzy poziomem dostepnosci transportowej regionow w Polsce a wartos-
ciq bezposrednich inwestycji zagranicznych.

W latach 2004-2009 najwiecej kapitatu zagranicznego zainwestowano w wojewodztwach
mazowieckim, dolnoslgskim i slgskim, ktore charakteryzujq sie bardzo dobrq lub dobrg dostep-
nosciq transportowq. Silng zaleznos¢ wykazuje przyrost kapitatu zagranicznego z dostegpnosciq
lotniczg w przewozach osob oraz dostepnoscig drogowq i wielogateziowg w przewozach tadun-
kow. Natomiast dla pozostatych rodzajow dostepnosci zaleznos¢ mozna okresli¢ jako srednigq.

Stowa kluczowe: dostgpnosc transportowa, bezposrednie inwestycje zagraniczne

1. Wprowadzenie

Gospodarka w skali regionalnej i lokalnej podlega wptywowi procesow glo-
balizacji, zwigzanych z rozwojem handlu migdzynarodowego i bezposrednimi
inwestycjami zagranicznymi. W nowych krajach cztonkowskich UE naptyw in-
westycji zagranicznych jest szczegdlnie wazny ze wzgledu na to, ze korporacje
transnarodowe, b¢dace inwestorami, sg glownymi podmiotami umozliwiajacymi
rozprzestrzenianie si¢ wiedzy i innowacji. Nastepuje to bezposrednio w wyni-
ku inwestycji w regionach stabiej rozwinigtych lub poprzez umowy licencyjne.
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Czgsto tez korporacje transnarodowe jako pierwsze wprowadzaja na rynki nowe
produkty, procesy technologiczne lub nowe modele biznesowe. Dzigki szkole-
niom przeprowadzanym w przedsigbiorstwach korporacyjnych, podnosi si¢ ja-
kos¢ kapitatu ludzkiego w regionach, ktory moze rozprzestrzenia¢ wiedze takze
po zaprzestaniu pracy w danym przedsiebiorstwie i podjeciu jej w innym. Jako
kapital dlugoterminowy, bezposrednie inwestycje zagraniczne (BIZ) wspieraja
rozwoj gospodarczy kraju przyjmujacego i sg niezbgdne w sytuacji, gdy kapitat
i oszczednos$ci krajowe sg niewystarczajace. Z tego powodu rowniez polskie re-
giony sg zainteresowane przyjmowaniem zagranicznych inwestycji.

Podzial procesu produkcji na etapy realizowane w réznych krajach jest co-
raz powszechniejszy, stad wystepuje transfer dobr i ustug wewnatrz korporacji,
miedzy jednostkg centralng a jej filiami oraz miedzy poszczegoélnymi filiami.
Postgpujaca globalizacja produkcji, powstawanie gospodarczych sieci powigzan
i zwigzane z nig tancuchy dostaw powoduja wigksze zapotrzebowanie na trans-
port, a takze wywotuja okreslone wymagania jakosciowe wobec realizacji proce-
su przemieszczania. Celem artykutu jest wykazanie, ze na rozmieszczenie BIZ
w Polsce istotny wptyw wywiera dostepno$¢ transportowa.

2. Czynniki lokalizacji przedsi¢biorstw

Przedsigbiorstwa dziataja w zmieniajagcym si¢ otoczeniu ekonomicznym, a do-
stosowanie si¢ do nowych warunkéw czesto polega na dokonywaniu nowych inwe-
stycji. Wybor miejsca inwestycji zalezy od wieloetapowej analizy czynnikow lo-
kalizacji, czyli warunkow stwarzanych przedsigbiorstwom przez otoczenie danego
miejsca lokalizacji. W pierwszej kolejnosci okreslane sa wymogi dotyczace miejsca
lokalizacji, tzn. cechy, jakie musi posiada¢ dane miejsce, aby prowadzenie okres-
lonej dziatalnos$ci byto mozliwe i1 przynosito oczekiwane rezultaty. Kolejny etap
analizy polega na wstepnej selekeji mozliwosci lokalizacyjnych na bazie uprzednio
zdefiniowanego zbioru czynnikdéw (sporzadzenie tzw. short list) i dopiero wyty-
powane obszary poddawane sg poglebionej analizie, tak aby wybra¢ miejsce op-
tymalne. Badania empiryczne wskazujg, ze w wigkszos$ci przypadkoéw inwestorzy
w pierwszej fazie typujg kraj, a nastepnie region lub miasto przysztej lokalizacji.

Atrakcyjno$¢ regionu z punktu widzenia podmiotow prowadzacych dziatal-
nos¢ gospodarcza nazywana jest atrakcyjnoscig inwestycyjng i rozumiana jest jako
zespot przewag lokalizacyjnych, gtéwnie w zakresie zasobow, dopasowanych do
potrzeb przedsigbiorstw i stwarzajacych dobre warunki zycia dla mieszkancow'.

!'J. Chadzynski, A. Nowakowska, Z. Przygodzki, Region i jego rozwdj w warunkach globali-
zacji, CeDeWu, Warszawa 2007, s. 109.
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Atrakcyjno$¢ inwestycyjna jest uzalezniona od rodzaju inwestycji, typu dziatal-
nosci gospodarczej, konkretnego momentu czasowego, subiektywnych przestanek
1 wiedzy inwestorow.

W szerokim rozumieniu lokalizacja wptywa na przewage konkurencyjna
poprzez swoje oddziatywanie na efektywnos$¢ i mozliwos¢ jej poprawy. Przed-
sigbiorstwa moga wykorzysta¢ szczegdlne warunki panujace w danym rejonie
jako zrodto przewagi konkurencyjnej. Roznorodno$¢ czynnikéw lokalizacii
umozliwia klasyfikowanie ich wedlug roznych kryteriow. Wsrod czynnikow
lokalizacyjnych mozna wyrozni¢ czynniki ekonomiczne (rynek zbytu, zasoby
czynnikow produkeji 1 koszty ich pozyskania), prawne (przepisy gospodarcze),
spoteczne (styl zycia mieszkancow, znajomos¢ jezykow obcych) oraz polityczne
(polityczna stabilno$¢ i stopien ryzyka inwestowania). W wielu badaniach lista
najwazniejszych czynnikow wptywajacych na decyzje lokalizacyjne pokrywa
si¢. Do najwazniejszych czynnikéw lokalizacji kapitatu zagranicznego w po-
szczegolnych regionach kraju zalicza si¢: korzystne potozenie i potaczenia komu-
nikacyjne miejscowosci, duzy rynek zbytu w regionie, duza podaz i niskg cene
sity roboczej, mozliwo$¢ przejecia wolnych obiektéw produkeyjnych, mozliwosé
znalezienia nowych rynkéw zbytu, zwigzek polskiego partnera z regionem oraz
zwigzki partnera zagranicznego z regionem?.

Jeden z czg$ciej stosowanych podzialow wyroznia czynniki lokalizacyjne
twarde i migkkie, a kryterium klasyfikacji jest wptyw na dziatalnos¢ firmy (bez-
posredni lub posredni), znaczenie dla przedsigbiorstwa i mierzalnos¢. Czynni-
ki twarde to te, ktore wptywaja bezposrednio na dziatalno$¢ przedsigbiorstwa
i mozna je zmierzy¢ lub oszacowac ich wptyw. Zalicza si¢ do nich podaz i koszt
wykwalifikowanych zasobow pracy, ceny ziemi i nieruchomosci, wyposazenie
w infrastrukture, wysokos¢ lokalnych podatkow i subwencji, regionalne naktady
na ochrone¢ $rodowiska, sktadowanie odpadéw i przyjete w tym zakresie stan-
dardy. Z kolei czynniki migkkie obejmujg klimat gospodarczy (administracje
wspierajgca gospodarke, pewno$¢ planowania, polityke rzadu), opinie na temat
danego miejsca lokalizacji, warunki zycia, jak rowniez jego historyczne i kultu-
rowe znaczenie®.

Na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat postrzeganie korzysci lokaliza-
cyjnych przez przedsigbiorcow ulegto znacznej modyfikacji. Wraz z postepem
technicznym, rozwojem proceséw integracji migdzynarodowej i globalizacji
zmienia si¢ rola i znaczenie poszczegbélnych grup czynnikow. Wystepowanie
okreslonych zasobow przestaje by¢ kluczowym kryterium w wyborze miejsca

2W. Dziemianowicz, Inwestycje zagraniczne jako czynnik rozwoju polskich regionow,
MGPiPS, Warszawa 2005.

3 T. Latocha, Lokalizacja produkcji migdzynarodowej a procesy integracji europejskiej, ,,Stu-
dia Regionalne i Lokalne” 2002, nr 3.
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do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej, gdyz rozwoj systemu transportowego
i spadek kosztéw transportu zwigksza mobilno$¢ czynnikow produkeji, w tym
takze pracownikow. W zwiazku z tym na znaczeniu zyskuje dostepnos¢ trans-
portowa i sprawna obstuga logistyczna oraz niektore z czynnikéw migkkich. Po-
szukiwane sg lokalizacje, ktore nie tylko zapewnig minimalizacje kosztow pro-
dukcji, ale tez umozliwiag firmom innowacyjny rozwoj (obszary z dostegpem do
wykwalifikowanych pracownikow, osrodkéw badawczych, dobrze rozwinigte;
infrastruktury) oraz o przyjaznym klimacie gospodarczym, przejawiajacym si¢
m.in. szybkim wydawaniem decyzji administracyjnych oraz pozytywnym nasta-
wieniem wladz lokalnych do przedsigbiorcow.

Polska i zagraniczna literatura przedmiotu bogata jest w wyniki badan czyn-
nikow lokalizacji, ktore przyblizajag problematyke przestrzennego zréznicowa-
nia dzialalno$ci inwestorow zagranicznych. Zarowno w badaniach naukowych,
jak 1 badaniach bezposrednich przeprowadzanych wsrdd zagranicznych inwe-
storow przy uzyciu ankiet, dostgpno$¢ komunikacyjna i wyposazenie w infra-
strukture transportowg wymieniane sg jako jedne z podstawowych czynnikow
lokalizacji. Najczgsciej wysokiemu poziomowi rozwoju i dobrej infrastrukturze
transportu towarzysza odpowiednio wysokie inwestycje zagraniczne. Badanie
oceniajagce atrakcyjno$¢ inwestycyjna Europy: European Attractiveness Survey
jest cykliczne przeprowadzane przez firme doradcza Ernst & Young. Stosowane
sa dwa zrodta informacji: baza danych o aktualnych projektach inwestycyjnych
i ekspansji w regionie oraz analiza preferencji 1 oczekiwan mi¢dzynarodowych
inwestoréw, sporzadzana na podstawie przeprowadzanych wywiadow. W edy-
cji 2011 r. wzieto udzial ponad 800 przedstawicieli migdzynarodowych inwesto-
réw z catego $wiata. Na podstawie tych badan przygotowano ranking kryteriow
istotnych przy wyborze lokalizacji inwestycji. Na pierwszym miejscu znalazta
si¢ infrastruktura transportowa i logistyczna (63% inwestorow uznalo jej stan
za wazny czynnik), a na drugim miejscu infrastruktura telekomunikacyjna oraz
przejrzystos¢ i stabilno$¢ prawa, sprzyjajace srodowisko polityczne (czynniki te
wskazato po 62% inwestorow)*. Warto zauwazy¢, ze w poréwnaniu z badaniami
przeprowadzonymi cztery lata wczesniej odsetek inwestoréw przywiazujacych
duza wage do infrastruktury transportowe;j i logistycznej wzrdst o 9%?°.

Podobne badania polskich regionow przeprowadza systematycznie Instytut
Badan nad Gospodarka Rynkowsa. Opracowat on zestaw wskaznikow pozwa-
lajacych okresli¢ atrakcyjnos$¢ inwestycyjng regiondw w ukladzie wojewodztw
i podregionow. Podstawowe znaczenie przy wyborze miejsca pod nowa inwe-

4 Restart. European attractiveness survey, Ernst & Young 2011, www.ey.com, s. 10 [6.06.
2012].

> Wanted: A renewable Europe. European Attractiveness Survey 2007, Ernst & Young 2007,
www.ey.com, s. 9 [6.06.2012].



Wplyw dostgpnosci transportowey... 165

stycje majg bezposrednie (twarde) czynniki lokalizacji, bez wzgledu na rodzaj
dziatalnos$ci, gdyz to przede wszystkim one zapewniaja korzysci pozwalajace na
redukcje kosztow.

3. Wielkos$¢ i struktura przestrzenna
bezposrednich inwestycji zagranicznych w Polsce
na tle dostepnosci transportowej regionow

Od czasu wejscia Polski do Unii Europejskiej wida¢ wyrazny wzrost zain-
teresowania inwestowaniem w naszym kraju. Naptyw bezposrednich inwestycji
zagranicznych do Polski systematycznie wzrastat do 2007 r., po czym w latach
2008-2010 znacznie obnizyt si¢, gdyz ogdlnoswiatowy kryzys bardzo ograniczyt
strumien inwestycji. Dane te przedstawiono na rysunku 1. Z danych Narodowego
Banku Polskiego wynika, ze w 2011 r. nastapitlo odwrocenie tendencji i naptyw
bezposrednich inwestycji zagranicznych osiagnat warto$¢ 10 340 mln euro, co
stanowito wzrost o ponad 54% w stosunku do 2010 r.6
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Rysunek 1. Bezposrednie inwestycje zagraniczne w Polsce w latach 1995-2010 (w mln euro)

Zrodto: Inwestycje zagraniczne, PAIZ, www.paiz.gov.pl/polska w_liczbach/inwestycje zagraniczne
[6.06.2012].

Analiza rozktadu BIZ potwierdza do$¢ wyrazny podziat polskiej przestrzeni
dokonany przez inwestoréw. W duzych aglomeracjach (gtéwnie w Warszawie)

¢ Analiza makroekonomiczna, MSP, www.inwestor.msp.gov.pl/portal/si/337/14626/Analiza_
makroekonomiczna_polskiej gospodarki.html [6.06.2012].
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lokalizowane sa przede wszystkim siedziby spotek z udzialem kapitatu zagra-
nicznego, za$ dziatalno$¢ produkcyjna w miejscach, gdzie inwestor moze pozy-
ska¢ tansze nieruchomosci, ulgi podatkowe oraz wystepuje duza podaz zasobow
pracy o srednich i niskich kwalifikacjach. W efekcie na koniec 2009 r. najwigce;j
spotek z udziatem kapitatu zagranicznego i z najwigkszym kapitatem zlokalizo-
wanych byto na terenie tych trzech wojewodztwa: mazowieckiego — 8135 (kapitat
— 75,5 mln zt), dolnoslaskiego — 2210 (kapitat — 14,4 mln zt) 1 $laskiego — 2002
(kapitat — 13,4 mln zt)’.

Dla okreslenia wptywu dostgpnosci transportowej na atrakcyjnos¢ inwesty-
cyjna zbadano rozktad przestrzenny nowych bezposrednich inwestycji zagra-
nicznych w latach 2004-2009 (przyrost kapitatu zagranicznego i liczby nowych
przedsigbiorstw z udziatem kapitatu zagranicznego przedstawiono na rys. 2),
a nastepnie porownano ze wskaznikami dostgpnosci transportowej wojewodztw.
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Rysunek 2. Przyrost kapitatu zagranicznego w polskich regionach w latach 2004-2009 (mln zt)

Zrodto: opracowanie whasne na podst. Banku Danych Lokalnych GUS.

Z rysunku 2 wynika, ze w badanym okresie najwigcej kapitatu zagranicz-
nego zainwestowano w wojewodztwach mazowieckim, dolnoslaskim i $§laskim.

"Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl/app/strona.html?p name=indeks [6.06.
2012].
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Wszystkie te wojewodztwa charakteryzuja si¢ bardzo dobrg lub dobra dostgpnos-
cig transportowa. Wojewddztwo dolnoslaskie ma wprawdzie dostgpnos¢ na po-
ziomie krajowym dobra, ale dzigki swojemu polozeniu przy granicy zachodniej
i potudniowej oraz autostradzie A4 ma najlepsza dostgpnos¢ w skali europejskie;.
Bardzo podobny rozktad wystapit w przypadku liczby nowych spotek z udzia-
tem kapitatu zagranicznego. Poniewaz warto$ci przyrostu kapitalu zagraniczne-
go i liczby nowych przedsigbiorstw z udzialem kapitatu zagranicznego sa wysoko
skorelowane (wspotczynnik korelacji Pearsona 0,983), to do dalszej analizy wy-
brano pierwszg z tych miar.

Dostepnosc¢ transportowa wynika najczesciej z potozenia geograficznego re-
gionu i wyposazenia w infrastrukture transportowa. W ujeciu geograficznym do-
stepno$¢ transportowa jest Scisle powigzana z odlegloscia przestrzenna migdzy
dwoma miejscami, jaka trzeba pokonac, aby przemiescic¢ si¢ z jednego miejsca
w drugie. Poziom dostepnosci jest okreslany przez minimalny czas niezbedny
do przebycia danej drogi wybranym $rodkiem transportu. Zalezy wiec ona od
wybranego $rodka transportu oraz szeroko rozumianej wygody dotarcia do miej-
sca docelowego®. Poniewaz nie ma uniwersalnej, uznanej definicji dostgpnosci
transportowej, to w badaniach empirycznych stosowane sg rozmaite wskazniki,
majace rozne podstawy teoretyczne i stopien skomplikowania.

Klasyfikacji wojewddztw ze wzgledu na dostgpnos¢ transportowa dokonano
za pomoca bezwzorcowej metody sum standaryzowanych wartosci. We wskaz-
niku syntetycznym dostepnosci transportowej ujeto zaré6wno cechy charakte-
ryzujace infrastrukture transportu pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym,
sprawnos¢ systemu transportowego, jak i podaz ustug transportowych’. Wartosci
obliczonych wskaznikéw syntetycznych (wielogateziowych, tzn. uwzgledniaja-
cych transport drogowy, kolejowy i lotniczy w przewozach osdb oraz transport
drogowy i kolejowy w przewozach tadunkéw) pozwolily przeprowadzi¢ gru-
powanie wojewodztw podobnych do siebie ze wzgledu na poziom dostepnosci
transportowej. Wartosci graniczne klas zostalty wyznaczone przez sume lub r6z-
nice $redniej arytmetycznej i odchylenia standardowego. Podziat wojewd6dztw na
grupy przedstawiono w tabeli 1.

Rezultaty porzadkowania wojewddztw wedtug poziomu dostepnosci trans-
portowej wykazaty, ze najlepsza dostgpnoscia transportows charakteryzuja sie
wojewodztwa mazowieckie, $laskie i wielkopolskie, ze znaczng przewaga tego
pierwszego. Najnizszg dostgpnoscia transportowa charakteryzujg sie wojewodz-
twa zachodniopomorskie, warminsko-mazurskie, natomiast niewiele lepsze

8 A. Kozlak, Nowoczesny system transportowy jako czynnik rozwoju regionéw w Polsce,
Wyd. UG, Gdansk 2012, s. 173.

® Metodologia oraz doktadne wyniki badania zostaty opublikowane w A. Kozlak, op. cit.,
s. 213-230.
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wskazniki maja wojewodztwa podlaskie i pomorskie. Warto zauwazy¢, ze cho-
ciaz bardzo czg¢sto podnosi si¢ w dyskusjach problem peryferyjnosci wojewodztw
potozonych wzdtuz wschodniej granicy Polski, to wskazniki obliczone z wyko-
rzystaniem wielowymiarowej analizy porownawczej pokazaty, ze w wymiarze
krajowym wszystkie trzy wojewddztwa potozone na poétnocy kraju maja jeszcze
nizsza dostepno$¢ transportowa.

Tabela 1. Grupowanie wojewodztw wedtug wskaznikow miary
syntetycznej dostgpnosci transportowej w przewozach osob i tadunkow

Klasa dostepnosci Wojewodztwa
transportowej transport osob transport tadunkow

A (bardzo dobra) | mazowieckie, $laskie mazowieckie, §laskie, wielkopolskie

B (dobra) todzkie, swietokrzyskie, wielko- | todzkie, dolnoslaskie, matopolskie,
polskie, matopolskie, dolnosla- opolskie,
skie, opolskie

C (niska) lubelskie, kujawsko-pomorskie, Swigtokrzyskie, lubelskie, kujawsko-
podkarpackie, lubuskie, podla- -pomorskie, podkarpackie, lubuskie,
skie, pomorskie warminsko-mazurskie, pomorskie

D (bardzo niska) |zachodniopomorskie, warminsko- | zachodniopomorskie, podlaskie
mazurskie

Zrodto: A. Kozlak, op. cit., s. 223, 229.

Analizg rozktadu przestrzennego przyrostu wartosci BIZ w latach 2004-
-2009, w odniesieniu do dostgpnosci transportowej w przewozach osob i tadun-
kow, przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Rozktad przyrostu kapitatu zagranicznego w latach 2004-2009
wzgledem dostgpnosci transportowej (%)

Klasa dostgpnosci

Wyszczeg6lnienie A (bardzo . D (bardzo
dobra) B (dobra) C (niska) niska)
Odsetek wartosci nowych BIZ w da- 48,7 35,5 9,5 6,3

nej klasie dostgpnosci transporto-
wej w przewozach osob

Odsetek warto$ci nowych BIZ w da- 57,2 25,9 11,7 5,2
nej klasie dostgpnosci transporto-
wej w przewozach tadunkéw

Zrodto: opracowanie whasne.
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W analizowanych latach najwiecej kapitatu zagranicznego ulokowano w re-
gionach o bardzo dobrej dostepnosci transportowej, przy czym nalezy zauwazyc,
ze wigkszg uwage zwracano na dostgpno$¢ w przewozach tadunkow. Jednak bez
wzgledu na to, czy dostgpnos¢ odnosita si¢ do 0sob czy tadunkow, to w regionach
o dostepnosci A i B zainwestowano ponad 83% kapitatu zagranicznego, a w re-
gionach C i D ponizej 17%.

W celu okreslenia sity zaleznosci migdzy dostepnoscia transportows a skton-
nos$cig inwestorow zagranicznych do ponoszenia nakladéw zbadano korelacje
i wspotczynnik determinacji R? migdzy wskaznikami gateziowymi i wielogate-
ziowym dostgpnosci transportowej a zainwestowanym kapitalem. Wyniki przed-
stawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Wspotczynniki korelacji migdzy syntetycznymi wskaznikami
dostgpnosci transportowej a przyrostem kapitatu zagranicznego w latach 2004-2009

. L Wspotczynniki Wspotczynnik Wyjas$niona
Rodzaj dostgpnosei iorelzcji deter;minf}i]cji R? zmiz:/imos'é (%)
Dostgpnos¢ transportowa w przewozach osob
Dostepno$¢ drogowa 0,4932 0,2433 24,33
Dostepnosé kolejowa 0,6221 0,3870 38,70
Dostegpno$¢ lotnicza 0,8518 0,7256 72,56
Dost¢pno$¢ wielogateziowa 0,6655 0,4429 44,29
Dostepnos$¢ transportowa w przewozach tfadunkow
Dostgpno$¢ drogowa 0,7224 0,5219 52,19
Dostepnosé kolejowa 0,4441 0,1972 19,72
Dostepnos¢ wielogaleziowa 0,7509 0,5639 56,39

Zrédto: A. Kozlak, op. cit., s. 236.

Mimo iz rozktad przestrzenny BIZ w latach 2004-2009 $wiadczy o istnieniu
wyraznych zaleznoéci migdzy poziomem dostgpnosci transportowej a przyro-
stem wartosci kapitalu zagranicznego, to analiza jego korelacji ze wskaznikami
galeziowymi wskazuje na znaczne zréznicowanie znaczenia poszczeg6lnych ro-
dzajow dostepnosci. Silng zaleznos¢ wykazuje przyrost kapitatu zagranicznego
z dostgpnoscia lotniczg w przewozach 0sob oraz dostepnoscia drogowa 1 wieloga-
leziowa w przewozach tadunkow. Natomiast dla pozostatych rodzajow dostepno-
$ci zaleznos¢ mozna okresli¢ jako $rednig, co oznacza, ze wptyw innych czynni-
kéw na sktonno$é do inwestowania kapitatu zagranicznego w regionach tez jest
dos¢ silny. Wspotczynnik determinacji informuje o tym, jaka cze$§¢ zmiennos$ci
catkowitej zmiennej objasnianej (przyrost kapitatu zagranicznego) zostata wy-
jasniona przez zmiany zmiennej objasniajacej (dostgpnos$¢ transportowa). Naj-
mniejszy wpltyw na przyrost kapitatu zagranicznego w regionach ma dostepnos¢
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kolejowa w przewozach tadunkow (zmiennos¢ wyjasniona tylko w 19,72%) i do-
stepnos¢ drogowa w przewozach oséb (24,33%).

4. Podsumowanie

Przeprowadzone badanie potwierdzito hipoteze, ze inwestorzy wykazuja
wigksza sktonnos¢ do inwestowania w regionach o dobrej dostgpnosci transpor-
towej, a tym samym dostepnos¢ transportowa jest waznym czynnikiem warun-
kujacym atrakcyjnosc¢ regionu. Potencjalni inwestorzy biorg pod uwage zaréwno
biezacy stan infrastruktury, jak i jej przyszty ksztalt po przeprowadzeniu plano-
wanych inwestycji. Wazne sg zarowno rozwigzania komunikacyjne wewnatrz re-
gionu, polaczenia zaplecza z aglomeracja, jak i jego skomunikowanie zewn¢trz-
ne z sieciami transportowymi wyzszego rzgdu. Regiony dysponujace bogatym
wyposazeniem w infrastrukture transportu sg obszarami postrzeganymi przez
potencjalnych inwestoréw jako miejsca korzystne dla lokalizacji dziatalno$ci
gospodarczej. Czynnik ten umozliwia im uzyskac¢ przewage konkurencyjng nad
regionami, ktére takich waloréw nie posiadaja. Z tego powodu usprawnienie
funkcjonowania transportu na pewnym obszarze moze si¢ sta¢ czynnikiem akty-
wizujgcym rozwoj gospodarczy regionu. Nalezy jednak pamigtaé, ze nie wystar-
czy wybudowanie nowej drogi, aby pojawili si¢ inwestorzy i nastgpita poprawa
sytuacji gospodarczej. Region musi zaoferowaé co$ wiecej, co wyrdznitoby go
sposrod wielu innych regionéw o podobnych mozliwosciach.
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