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Dziafalnosc¢ spotecznosci
migdzynarodowej w celu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Andrzej Stanek*

Wedtug szacunkéw Swiatowej Organizacji Zdrowia skutki wypadkéw dro-
gowych na $wiecie w wielowymiarowy sposéb wplywaja na sfere spoleczna
i ekonomiczng poszczegélnych panstw. Dziennie na drogach $wiata ginie
ponad 3 tys. os6b, a straty materialne z tego powodu stanowia znaczaca po-
zycje budzetéw wielu panstw. W 2009 roku w wypadkach drogowych w pan-
stwach Unii Europejskiej zginglo 35 tys. oséb, 1,5 mln oséb zostalo rannych,
a straty materialne zostaly wycenione na ok. 130 mld EUR [Komunikat
Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw, 2010, s. 1]. W Europie sze-
reg panstw z powodzeniem wdrozylo réznego rodzaju dziatania profilaktycz-
ne, np. wypadki drogowe sg pierwszg przyczyng zgonéw w populacji do 45 r.
zycia [Krystek, 2010, s. 23]. Straty Polski w 2011 r. w wyniku wypadkéw
drogowych wyceniono na 28 mld zt [Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020, 2013, s. 10].

Celem opracowania jest zaprezentowanie i ocena problematyki bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i dzialalnosci réznych organizacji miedzynarodo-
wych podejmujacych dzialania zwigkszajace poziom tego bezpieczenstwa.

Gléwnymi metodami badawczymi wykorzystanymi dla opracowania
i przedstawienia tego materialu byly metoda analizy oraz krytyki pi$miennic-
twa, a takze metoda badania dokument6w.

Wedlug danych Parlamentu Europejskiego, statystycznie z jednym wypad-
kiem $miertelnym zwiazane sa 4 przypadki trwalej niepetnosprawnosci,
10 powodujacych powazne urazy i 40 powodujacych lekkie obrazenia
[Rezolucja Parlamentu Europejskiego, 2011, s. 2].

* dr Andrzej Stanek, Wyzsza Szkola Bankowa w Gdarisku, Katedra Bezpieczefistwa Wewnetrznego
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Przemieszczanie sie ludzi i towaréw to obecnie przedsigwzigcia majace
wymiar globalny. Z uwagi na dotkliwos¢ i wielostronny wymiar skutkow wy-
padkéw drogowych, bezpieczenstwo ruchu drogowego nalezy uznac za istot-
ny $wiatowy problem spoleczny, a dzialania prowadzace do zmniejszenia
skutkéw tych wypadkéw staly si¢ jednym z najistotniejszych wyzwan, jakie
stoja nie tylko przed rzadami i spolecznosciami poszczegélnych panstw, ale
réwniez przed najwazniejszymi organizacjami migdzynarodowymi.

Spoteczno$¢ miedzynarodowa, a przede wszystkim jej organa przedstawi-
cielskie, takie jak: Parlament Europejski, Komisja Europejska, Migdzynarodowa
Organizacja Zdrowia, Organizacja Narodéw Zjednoczonych, podejmujg r6z-
norodne dzialania majace na celu ograniczenie liczby wypadkéw drogowych,
a przede wszystkim ograniczenie najtragiczniejszych skutkow tych wypadkow
jakimi sg zabici i ranni na drogach. Staraja si¢ identyfikowac te zagrozenia,
wyznaczaja cele dzialan zapobiegawczych, okreslaja horyzont czasowy dla
realizacji szczeg6lowych przedsigwzigé oraz precyzujg $rodki, jakie majg by¢
zrealizowane dla osiggniecia wyznaczonych celow.

4.1. Dziatania Unii Europejskiej dla ustanowienia wspolnej
polityki transportowej

Od poczatkéw tworzenia si¢ Zjednoczonej Europy dominowat poglad, ze
skuteczna, wspoélna polityka transportowa powinna by¢ najistotniejszym
czynnikiem integrujacym i zespalajacym panstwa czlonkowskie w jeden orga-
nizm polityczno-gospodarczy.

Podstawa do takich dzialan byl zapis art.3e Traktatu Ustanawiajgcego
Europejska Wspolnote Gospodarczg (tzw. traktaty rzymskie,) z 1957 r., w kto-
rym zapisano, ze dzialalno§¢ wspélnoty obejmie wprowadzenie wsp6lnej po-
lityki transportowe;.

Powolne tempo tworzenia wspélnego rynku transportowego doprowadzilo
w konsekwencji do wystgpienia przez Parlament Europejski w 1983 r. z po-
zwem do Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwosci przeciwko Radzie
Ministréw EWG. W 1985 r. Parlament Europejski uzyskal pozytywne rozstrzy-
gnigcie w tej sprawie.

Doprowadzito to do przy$pieszenia prac i opublikowania w 1985 r. Pierw-
szej Bialej Ksiegi, w ktorej zapisano zalozenie zniesienia wszystkich barier
ograniczajacych swobode przeplywu ludzi, kapitatu, towaréw i ustug w obre-
bie panstw Wspdlnoty.
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Kolejnym krokiem bylo opublikowanie w grudniu 1992 r. Drugiej Bialej
Ksiegi pod tytutem ,Przyszly rozwoj wspdlnej polityki transportowej. Globalne
podejscie do systemu zréwnowazonego przemieszczania”. Nowym elemen-
tem tej Ksiegi bylo kompleksowe potraktowanie polityki transportowej, gdzie
poszczegblne galezie transportu zaczeto uwazaé za wzajemnie dopelniajace
sie elementy europejskiego systemu transportowego. Zakladano otwarcie i re-
gulacje rynku transportowego.

Trzecia Biala Ksiega zostala opublikowana w czerwcu 2001 r. pod tytu-
tem ,Europejska Polityka Transportowa w perspektywie roku 2010. Czas na
decyzje”. Uwzgledniono w niej zagadnienia, jakie wynikna dla polityki trans-
portowej w zwigzku z rozszerzeniem si¢ UE. Przewidywano, ze w wyniku
szybkiego rozwoju transportu wystapia liczne utrudnienia i przecigzenia
istniejgcej infrastruktury drogowej. Wazne kwestie poruszane w Ksigdze to
réwniez bezpieczenstwo podréznych oraz zmniejszenie liczby $miertelnych
wypadkéow na drogach. Stwierdzono tez, ze ksztaltowanie bezpieczenstwa
w roznych galeziach transportu nie odbywa si¢ réwnomiernie. Rozwdj
transportu drogowego i lotniczego odbywa si¢ szybciej, natomiast postgpuje
spadek przewozéw z wykorzystaniem transportu kolejowego. Komisja za-
proponowata pakiet 60 $rodkéw, ktérych celem mial by¢ zréownowazony
rozwdj roznych galezi i srodkéw transportowych oraz wyréwnywanie réznic
mie¢dzy potrzebami transportowymi powodowanymi wzrostem gospodar-
czym a mozliwos$ciami transportu.

W ramach wprowadzania wspélnej polityki transportowej waznym ele-
mentem bylo ustanowienie gléwnych migdzynarodowych szlakéw transporto-
wych, okreslenie ich przebiegu, oznakowania i parametréw technicznych.
Dzialania te zapoczatkowata w 1950 r. Deklaracja o budowie zasadniczych
miedzynarodowych arterii drogowych, ktéra wyznaczyta uktad podstawowej
sieci drogowej. Nastepnym krokiem byla umowa AGR podpisana w 1975 .
o drogach ruchu migdzynarodowego., w ktorej okreslono przebieg gléwnych
tras miedzynarodowych. W umowie sprecyzowano wszystkie niezbedne wa-
runki, jakie te trasy powinny spelnia¢.

Struktura gléwnych polgczen transportowych Europy zostala ustalona
podczas obrad miedzynarodowych konferencji w Pradze w 1991 r., na
Krecie w 1994 r. oraz w Helsinkach w 1997 r. Ustalona w 1994 r. lista
transportowych projektéw priorytetowych zwana tez ,lista z Essen” zawie-
rata 14 projektow.

Fundamentalng decyzjg dla spolecznosci UE w zakresie mig¢dzynarodo-
wych szlakow komunikacyjnych bylo ustanowienie w 1996 r. przez Parlament
Europejski i Rade Europy Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Ta
kluczowa dla polityki transportowej decyzja zapoczatkowala tworzenie jedno-
litego systemu transportowego Unii Europejskiej, obejmujacego drogi szyb-
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kiego ruchu ze szczegélnym uwzglednieniem sieci autostrad, kolei, drog
wodnych, portéw oraz lotnisk. Takie dziatania mialy doprowadzi¢ do polgcze-
nia krajow czlonkowskich w jeden organizm gospodarczy, za pomocg przepu-
stowych, a przede wszystkim bezpiecznych korytarzy transportowych. Lista
ustalonych priorytetowych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych ulegata w kolej-
nych latach zmianom. Istotnym powodem zmian bylo tez rozszerzenie UE
o kraje Europy Srodkowej i Wschodniej. Konferencja na Krecie wylonila
przebieg 9 gtéwnych korytarzy transportowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady UE nr 1791/2006 z 20.11.2006 r. wpro-
wadzono zmiany, powigkszajace liczbe projektow priorytetowych do 30, co
bylo spowodowane przede wszystkim rozszerzeniem Unii Europejskie]
w 2004 r. o 10 kolejnych panistw, jak rowniez opéznieniami i problemami fi-
nansowymi zwigzanymi z budowg TNT-T. Na rozszerzonej liScie umieszczono
18 projektow dotyczacych linii kolejowych, 3 polaczen drogowych, 4 linii
transportu multimodalnego (kolejowego i drogowego), 2 wodnego transportu
srodladowego, 1 autostrad morskich, jednego infrastruktury lotniskowej (lot-
nisko Malpensa Wlochy) oraz jeden projekt dotyczacy europejskiego systemu
nawigacji satelitarnej GALILEO.

Bardzo waznym warunkiem jaki muszg réwniez spelnia¢ projekty infra-
strukturalne realizowane w ramach sieci TNT-T, jest przestrzeganie regul
prawnych jakie UE ustanowila w zakresie ochrony §rodowiska naturalnego.

Zaplanowano, ze do 2020 r. transeuropejska struktura sieci transportowe;j
bedzie zlozona z 100 345 km drég, 845 km linii kolejowych facznie z 30 000 km
linii kolejowych duzych predkosci, osiggajacymi predko$é co najmniej
200 km/godz, 14 630 km drog zeglugi srédladowej, 120 portéw zeglugi $rod-
ladowej, 23 portéow zeglugi srodladowej/morskiej, 120 portéw zeglugi mor-
skiej klasy miedzynarodowej i 407 portéw lotniczych.

Komisja Europejska opublikowala w lipcu 2007 r. rezolucj¢ podsumowujgca
polowe okresu realizacji postanowien jakie zawarto w bialej ksigdze w zakresie
transportu. Dotychczasowe dokonania uzyskaly aprobate, niemniej wskazano
na istotnie wyzwania, przedstawione w tzw. ,katalogu oczekiwan”.

Poniewaz realizowane przedsiewzigcia infrastrukturalne w zakresie sieci
TEN-T wykazaly pewne niedociggniecia i niespdjnosci, Komisja Europejska
zaproponowata w marcu 2011 r. nowa koncepcje sieci transeuropejskich,
ktora ma zapewni¢ zakladang przepustowos¢ i bezpieczenstwo w dluzszym
horyzoncie czasowym.

Nowa struktura sieci TEN-T ma by¢ dwupoziomowa i skladac¢ si¢ z:
* sieci bazowej, ktéra ma by¢ glownym ,kregostupem” systemu i ma by¢
ukonczona do 2030 r,,
* sieci kompleksowej, ktéra ma by¢ uzupelnieniem sieci bazowej i ma
by¢ ukonczona do 2050 r.
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Sie¢ bazowg ma stanowi¢ 10 multimodalnych korytarzy transportowych
laczacych glowne aglomeracje UE z zapewnieniem polaczen do panstw sa-
siednich z wykorzystaniem infrastruktury ladowej, morskiej i lotniczej. Kazdy
korytarz transportowy ma przechodzi¢ przez co najmniej trzy kraje cztonkow-
skie wykorzystujac nie mniej niz trzy galezie transportowe i w miar¢ mozli-
wosci lgczy¢ sie z portem morskim.

Projektami priorytetowymi objeto nie tylko budowe 10 korytarzy sieci ba-
zowej, ale rowniez szereg przedsiewzigc z zakresu inteligentnych systemow
transportowych, takich jak system zarzadzania ruchem lotniczym SESAR, czy
system sterowania ruchem szybkich kolei ERTMS.

4.2. Dziatania o charakterze prawnym w zakresie poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Gléwne zadanie dbania o poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym spo-
czywa na odpowiednich instytucjach kazdego kraju czlonkowskiego UE.
Niemniej harmonizowanie, ujednolicanie zadan, ksztaltowanie giéwnych
kierunkéw, wyznaczanie zasadniczych norm i procedur dziatania w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego przejela na siebie Unia Europejska, zgod-
nie z zasadg subsydiarnosci.

Wspolna polityka transportowa oraz oddzialywanie na poziom bezpieczen-
stwa w przewozach ludzi i transporcie towardw jest realizowana w UE przede
wszystkim poprzez:

* regulacje prawne;

* $rodki finansowe, jakimi sg dofinansowane inwestycje wspdlnotowe,
przede wszystkim w transeuropejska infrastrukture drogowa i popra-
we bezpieczenstwa ruchu drogowego;

* akcje edukacyjno-uswiadamiajace.

Unia Europejska ma mozliwos¢ ksztaltowania bezpieczenstwa w ruchu
drogowym przede wszystkim poprzez takie formy prawne, jak dyrektywy, de-
cyzje, opinie i zalecenia.

Za wszystkich galezi transportowych to wlasnie transport drogowy zostat
objety najwiekszym zakresem regulacji prawnych, czgsto o charakterze re-
strykcyjnym [Filary, 2010, s. 137].

Konieczno$¢ tak szerokiego zakresu ingerencji prawnych dotyczacych
rynku transportowego wystgpila z uwagi na potrzebg jego harmonizacji oraz
zapewnienia na nim jednolitego porzadku prawnego we wszystkich aspektach
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funkcjonowania, szczegdlnie w aspekcie bezpieczefstwa, organizacji ruchu
oraz ratowania zycia ludzkiego.

Mozliwosci dzialania w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa w ko-
munikacji oraz transporcie w UE majg przede wszystkim takie instytucje, jak:
* Komisja Europejska, Parlament Europejski, Rada Europejska,
+ Komitet Transportu Wewnetrznego Europejskiej Komisji Gospodarczej
ONZ,
* Europejska Konferencja Ministrow Transportu (ECMT),
* Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci),
* Migdzynarodowe organizacje transportowe.

W wyniku systematycznego oddzialywania na rynki transportowe stworzo-
no w ramach UE bardzo rozwiniety system regulacyjny dotyczacy wszystkich
galezi transportu, z uwzglednieniem réznorodnosci jego form oraz mozliwo-
Sci funkcjonowania.

Duze znaczenie w aspekcie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego ma
Europejska Konferencja Ministrow Transportu, uczestniczac w takich dziata-
niach, jak: doskonalenie przepiséw ruchu drogowego, dziatania ograniczaja-
ce alkoholizmu wéréd uczestnikéw ruchu drogowego, regulacja zasad doty-
czacych transportu towaréw niebezpiecznych itd.

Wspoélna polityki transportowa wymaga dlugotrwalych dziatan polegaja-
cych na wypracowywaniu i uzgodnieniu jednolitych zasad w poszczeg6lnych
galeziach transportu wraz z zapewnieniem konieczno$ci wprowadzenia i za-
pewnienia przestrzegania tych zasad w calej Wspdlnocie. Realizacja tych
przedsiewzie¢ byta podejmowana z uwagi na koniecznosc:

* zapewnienia swobodnego przemieszczania si¢ na terytorium UE ludzi
oraz towarow,

» ujednolicenia przepiséw prawnych oraz wypracowania odpowiednich
procedur dotyczacych transportu i ruchu drogowego we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Istotnymi dziataniami w tym zakresie byty:

» zapisy w Pierwszej Bialej Ksiedze z 1985 r. dotyczace regulacji praw-
nych eliminujacych ograniczenia iloSciowe w przewozach drogowych
wewnatrz Wspolnoty,

* wprowadzenie w 1992 r. regulacji dotyczacych migdzynarodowego
przewozu pasazerskiego,

« zapisy Traktatu z Maastricht, ktory wszedt w zycie 01.11.1993 r., daja-
ce podstawy do swobody poruszania si¢ obywateli UE jako konse-
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kwencji zniesienia granic wewnetrznych, a takze zapisy o transeuro-
pejskiej infrastrukturze drogowej. Wspélnotowa polityka w ramach
sieci transeuropejskich znalazta si¢ wérdd szeSciu nowych obszaréw
polityki wspolnotowe;j,

* decyzja utworzenia banku danych o wypadkach drogowych z 1993 1.,

« zapisy Traktatu Amsterdamskiego z 1999 r. uzupelniajace i porzadku-
jace problematyke transportows, ktéra zastala zapoczatkowana
Traktatem z Maastricht.

Traktat Amsterdamski w zakresie problematyki transportu i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego ustanawiat:

* jednolite zasady dotyczace transportu migdzynarodowego wewnatrz
i na zewnatrz UE,

« warunki dostepu do rynku transportowego UE dla zewngtrznych prze-
woznikow,

* $rodki poprawiajace bezpieczenstwo transportu.

Traktat Amsterdamski doprowadzil do ujednolicenia regul funkcjonowania
wspélnego rynku transportowego, co w konsekwencji spowodowato catkowi-
ta liberalizacje rynku przewozéw w transporcie drogowym wewnatrz UE.

Do istotnych przepiséw zwickszajacych bezpieczenstwo w transporcie dro-
gowym wypracowanych w ramach UE nalezy zaliczy¢ przepisy dotyczace np.:

* przewozu fadunkéw niebezpiecznych,

* warunkéw i norm dopuszczenia pojazdu do ruchu,

* maksymalnych rozmiaréw i wagi pojazdu drogowego,

» zasad bezpiecznego czasu pracy kierowcéw oraz wymaganych mini-
malnych przerw przeznaczonych na wypoczynek,

« zasad odbywania niezb¢dnych szkolen dla kierowcow,

» zasad uznawania dyploméw i $wiadectw kwalifikujacych kierowcow.

Narzedziem ksztaltowania bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz harmo-
nizowania przepiséw prawnych w tym zakresie s3 w UE odpowiednie dyrek-
tywy, ktére zobowiazuja pafistwa czlonkowskie do ich implementacji do swo-
jego systemu prawnego.

Dyrektywy dotyczyly na ogét szczegélowych sytuacji dotyczacych okreslo-
nych aspektéw ruchu drogowego lub zasad funkcjonowania transportu, jak na
przyklad dyrektywa 2001/26/WE z 07.05.2001 r., wprowadzajgca jednolite
procedury kontroli transportu drogowego towaréw niebezpiecznych, czy dy-
rektywa 2004/54/WE wyznaczajgca minimalne wymogi bezpieczenstwa dla
tuneli dluzszych niz 500 m.

Szczegblne jednak znaczenie dla zwigkszenia bezpieczenstwa na transeu-
ropejskiej sieci drogowej ma dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
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Europejskiej 2008/96/WE z 29.11.2008 r. dotyczaca zarzadzaniu bezpieczen-
stwem ruchu drogowego.

Dyrektywa ta wnosi nowg jako§¢ w ksztaltowanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego z uwagi na tworzenie kompleksowego systemu oceny tego bezpie-
czenstwa nakazujac oceniac bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez audyt
bezpieczenstwa na wszystkich etapach inwestowania, poczawszy od etapu
planowania inwestycji drogowych, poprzez etap realizacji inwestycji Iacznie
z jej przygotowaniem do oddania w uzytkowanie, oraz etap poczatkowej fazy
uzytkowania inwestycji drogowej.

Polska wprowadzita do swojego systemu prawnego zalecenia dyrektywy
2008/96/WE ujmujac je w zapisach Ustawy o Drogach Publicznych w Rozdziale
2b ,Zarzadzanie bezpieczenstwem w transeuropejskiej sieci drogowe;j”.

Parlament Europejski i Rada przyjely 25.10.2011 r. dyrektywe 2011/82/UE,
majaca na celu utatwi¢ transgraniczng wymiang informacji o przestgpstwach
i wykroczeniach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Wdrozenie
dyrektywy pozwoli na lepsze Sciganie przestepstw i wykroczen w ruchu dro-
gowym, przez sprawcow z innych krajow niz miejsce zdarzenia niezaleznie od
tego, gdzie jest zarejestrowany pojazd. Dyrektywa ta oprécz lepszego egze-
kwowania prawa moze sta¢ sie narzedziem prewencyjnym poprzez zapewnie-
nie nieuchronno$ci kary za przewinienia i przestepstwa w ruchu drogowym.

4.3. Dziatania programowe w zakresie ksztattowania
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Zdajac sobie sprawe z wagi problemu poprawy bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego, Komisja Europejska oglaszala kolejne programy w tym zakresie
w latach 1993 i 1997.

W 1993 r. zostala powolana Europejska Rada Bezpieczenistwa Transportu
(ETSC), w wyniku inicjatywy organizacji pozarzadowych Niemiec, Holandii
i Wielkiej Brytanii, stawiajgca sobie za cel dzialania zmniejszajace liczbe wy-
padkéw drogowych i skale ponoszonych obrazef. Organizacja ETSC $wiad-
czy porady eksperckie z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, propaguje
dobre praktyki skutkujgce zmniejszeniem wypadkéw oraz zajmuje si¢ rozpo-
wszechnianiem aktywnych sposobow zwigkszania bezpieczenstwa potwier-
dzonych niezaleznymi badaniami naukowymi. W 1996 r. ETSC wystapita do
UE z propozycja wytyczenia strategicznego programu poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, w ktorym bedg zawarte wskazniki iloSciowe pozwala-
jace mierzy¢ i poréwnywaé poziom bezpieczefnstwa ruchu drogowego.
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Uwzgledniajac t¢ propozycje Parlament Europejski i Rada UE wystgpily do
Komisji Europejskiej o podjecie aktywnych dzialan w celu opracowania takie-
go programu.

Do aktywnych dziatan poprawy bezpieczenstwa nalezy zaliczy¢ powota-
nie w roku 1997 Europejskiej Organizacji Policji Ruchu Drogowego TISPOL,
ktéra koordynuje i inicjuje dziatania dotyczace migdzynarodowej wspélpra-
cy w tym zakresie. Polska Policja stala si¢ czlonkiem organizacji TISPOL
w 2006 r.

Istotnym dziataniem w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
byto ogloszenie w 2003 r. trzeciego programu pod nazwg ,Europejski pro-
gram dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2003-2010".

Po raz pierwszy gléwny cel programu zostal sformutowany w kategoriach
ilosciowych jako uzyskanie zmniejszenia liczby $miertelnych ofiar wypadkow
drogowych o potowe do 2010 r. Zakres dzialan szczegolowych obejmowat:

s polepszenie zachowania uzytkownikow ruchu drogowego w wyniku
takich dzialan, jak np.: zwalczanie niebezpiecznych zachowan na dro-
dze, propagowanie dobrych praktyk, skuteczniejsze egzekwowanie
przepiséw ruchu drogowego, ujednolicenie systemu kar itp.;

« srodki techniczne zwiekszajace bezpieczenstwo pasazeréw pojazdow,
takie jak np. lepsza ochrong pojazdéow przed skutkami zderzen, stan-
daryzacja systemu mocowania fotelikow dla dzieci, obowiazek instala-
cji pasow bezpieczenstwa w autokarach itd.;

* doskonalenie inteligentnych systeméw sterowania ruchem pojazdow
oraz systemow automatycznego powiadamiania o wypadku drogowym;

* poprawe bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;.

Efekty realizacji programu po jego zakonczeniu byly rézne w zaleznosci od
kraju. Niektore kraje, takie kraje jak np. Szwecja osiggnely zakladany poziom
bezpieczefistwa, a nawet uzyskaly jego przekroczenie. Unia Europejska jako
calo$¢ osiagneta poziom zmniejszenia $Smiertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych o 46%, przy wykorzystaniu tylko 27,5% $rodkéw przewidzianych do
wykorzystania w programie [Rezolucja Parlamentu Europejskiego, 2011, s. 2].
Polska nie osiagnela zakladanego poziomu uzyskujac zmniejszenie ilosci
$miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 29,61%.

Do dzialan programowych poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego w UE nalezy zaliczy¢ Europejskg Karte Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, co zostalo zainicjowane podpisaniem 06.04.2003 r. w Dublinie
odpowiednich postanowien w obecnosci Ministrow Transportu krajow czlon-
kowskich i aspirujacych do przystapienia do UE. W Polsce podpisano Karte
22.04.2004 r. w obecnosci Ministra Infrastruktury, mediéw, czlonkéw KRBRD
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i innych os6b, czym zobowigzano si¢ do dzialan majacych na celu poprawg
bezpieczenistwa ruchu drogowego. Karta jest przede wszystkim platformg
wymiany do$wiadczen i dobrych praktyk z zakresu bezpieczefistwa ruchu
drogowego z jakimi spotykaja si¢ w swojej praktyce poszczeg6lni uczestnicy
tego programu. Szacuje si¢, ze Karte podpisato ponad 2000 organizacji i in-
stytucji.

Na podstawie Decyzji Rady 2008/615/WSiSW oraz 2008/616/WSiSW moz-
liwe bylo utworzenie Europejskiego Systemu Informacyjnego o Pojazdach
i Prawach Jazdy (EUCARIS). Program umozliwia panstwom, uczestniczacym
w programie, na wymiang¢ danych o pojazdach, prawach jazdy i polisach
ubezpieczeniowych. System EUCARIS staje si¢ narzedziem zwigkszenia sku-
teczno$ci walki przede wszystkim z kradziezami pojazdéw na terenie UE,
a takze z oszustwami dokonywanymi przez rejestracje¢ skradzionych w innych
panstwach Unii pojazdéw.

Obecnie realizowany jest kolejny, IV Europejski Program Dzialan na rzecz
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego, ktéry zostal przyjety 20.07.2010 r. przez
Komisje Europejska. Program nakre$la nowa wizje dzialan poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w horyzoncie czasowym do 2020 r. Gléwny cel
programu to zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
0 50% w 2020 r. w stosunku do roku 2010.

W programie [Komunikat Komisji Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionow
KOM(2010) 389 wersja ostateczna, 2010, s. 4-16] wytyczono 7 celow strate-
gicznych, takich jak:

* doskonalenie systeméw bezpieczenstwa w pojazdach,

* budowa bezpieczniejszej infrastruktury drogowej,

* rozwoj inteligentnych systeméw transportowych,

« udoskonalenie systeméw szkolenia kierowcéw i innych uczestnikéw
ruchu drogowego,

* ograniczenie liczby rannych w wypadkach drogowych,

« zapewnienie bezpieczenstwa osob poruszajacych si¢ pojazdami dwu-
kolowymi.

Panstwa czlonkowskie musza potraktowac przedstawione w programie
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego jako ogélne ramy dla wla-
snych inicjatyw, poniewaz to poszczegolne panstwa czlohkowskie sg odpowie-
dzialne za wdrozenie tych zasad w zycie na swoim terenie.

Dla zwiekszenia efektow przedstawionego programu, uwzgledniajgc row-
niez wysokie koszty generowane przez wypadki drogowe, Parlament
Europejski uchwalit 27.09.2011 r. Rezolucj¢ wspierajagcg Program Komisji
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Europejskiej na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-2020. W Rezolucji Parlament Europejski zaapelowal o wyznaczenie do-
datkowych celéw programu, takich jak:

¢ zredukowanie o 60% liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
wérdd dzieci do 14 lat,

¢ zredukowanie o 50% liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
wsrod pieszych i rowerzystow,

e zredukowanie o 40% liczby ciezko rannych ofiar wypadkéw drogowych,

« opracowanie jednolitej definicji rannego w wypadku drogowym, ktéra
bedzie obowiazujaca dla wszystkich panstw czlonkowskich.

Rezolucja zawierala réwniez wymog opracowania do kofica 2011 r. szcze-
golowego planu dziatain poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz
harmonogramu wdrazania zaplanowanych dzialan, a takze wypracowanie
wskaznikow, ktore pozwalalyby na monitorowanie i kontrolg postgpu prac.

Zgodnie z przedstawiong propozycjg w terminie do 2014 r. ma nastapic
powolanie Koordynatora Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego, wraz ze sprecyzowaniem jego zadan. Powinny by¢ to takie zada-
nia, jak np.: nadzorowanie wybranych projektow infrastrukturalnych w za-
kresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wspomaganie wspotpracy wszyst-
kich instytucji, takich jak administracji rzadowych, samorzadowych, instytu-
cji naukowych w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, promowanie
oraz wymiana dobrych praktyk z tego zakresu.

Do dzialan pozwalajacych zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego
nalezy zaliczy¢ réwniez tworzenie systemu nawigacji satelitarnej Galileo, kto-
rego istotnymi zadaniami b¢dzie np. automatyczna identyfikacja z pozycjono-
waniem poruszajacych si¢ po drogach pojazdéw, optymalizacja tras przejaz-
du, informowanie o potencjalnych niebezpieczenstwach.

Niestety powazne op6znienia w budowie tego systemu nie pozwalajg na
jego szybkie uzytkowanie. Szacuje sig, ze uruchomienie systemu moze nasta-
pi¢ najwczes$niej w latach 2017-2018.

4.4. Instrumenty finansowe jako srodek oddziatywania
na poprawe bezpieczenstwa

Rozw6j europejskich sieci transportowych, a w szczegélnosci osiggnigcie
ich interoperacyjnosci, przepustowosci i zapewnienie na nich wysokiego po-
ziomu bezpieczefistwa ruchu drogowego nie byloby mozliwe bez utworzenia
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odpowiedniego dofinansowania w budzecie UE. W latach 2007-2013 na roz-
wo6j sieci TEN-T przeznaczono $rodki w wysokosci 8013 mln EUR.
Zarezerwowane w programie TEN-T §rodki finansowe nie sg jedynym Zré-
dlem finansowania inwestycji infrastrukturalnych. Istnieje réwniez mozli-
woé¢ wykorzystywania $rodkéw z Funduszu Spéjnosci i Funduszu Rozwoju
Regionalnego.

Aby zapewni¢ nadzor nad rozwojem sieci transportowych utworzono
Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskie;.
Natomiast zarzadzanie realizacjg programu TEN-T oraz zarzadzanie finansa-
mi i sprawami technicznymi nalezy do kompetencji Agencji Wykonawczej ds.
Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j.

Zasady udzielania pomocy finansowej oraz wyznaczenie obszaréw zainte-
resowan i konkretnych projektéow, do ktérych moze by¢ skierowana pomoc
finansowa reguluja odpowiednie dokumenty, takie jak:

* Rozporzadzenie Rady UE Nr 2236/95, ktore precyzuje ogélne zasady
udzielania pomocy finansowej,

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE z 20.06.2007 r.,
ktére wyznacza ogélne zasady udzielania pomocy finansowej w obsza-
rze sieci transeuropejskich.

Projekty, ktére moga uzyska¢ wspélfinansowanie z programu TEN-T
musza z zalozenia spetnia¢ warunek ,wspolnego zainteresowania” pozosta-
tych panstw czlonkowskich, co wyraza si¢ spelnianiem takich kryteriéw, jak:

* zapewnienie zrownowazonego rozwoju sieci transportowej catej UE,

* zapewnienie spojnosci oraz interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci
transportowe;j,

* integrowanie wszystkich rodzajéw transportu,

* przyczynianie si¢ do ochrony $rodowiska oraz podwyzszenia standar-
dow bezpieczenstwa.

W wyniku przegladu udzielanych kredytéw inwestycyjnych przez Europejski
Bank Inwestycyjny w 2007 r. ustalono, ze: Wsparcie zostanie w pierwszym
rzedzie przyznane projektom majgcym na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
i wydajnosci oraz ograniczenie negatywnego oddziatywania na $rodowisko”.

Srodki finansowe przeznaczone na wspélfinansowanie inwestycji infra-
strukturalnych spelniajac $ciSle okreslone kryteria, maja zapewni¢ zréwno-
wazony rozwoju sieci transportowych oraz budowe bezpiecznych tras komu-
nikacyjnych i obiektéw infrastrukturalnych, przy zapewnieniu norm ekolo-
gicznych. W konsekwencji takie podejécie prowadzi do ograniczania wypad-
kéw drogowych, skutkujacych $miercig lub kalectwem uczestnikow ruchu
drogowego oraz powaznymi stratami materialnymi.
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4.5. Dziatania informacyjno-edukacyjne dla poprawy
bezpieczenstwa

Oprécz dziatan prawnych czy finansowych wymuszajacych zwigkszanie
bezpieczenstwa na terenie catej Unii Europejskiej duze znaczenie majg dzia-
lania majace na celu informowanie oraz edukowanie spofeczenstw o niebez-
pieczenistwach wynikajacych z nieprzestrzegania i lekcewazenia odpowied-
nich aktéow prawnych przez uczestnikow ruchu drogowego. To czlowiek,
uczestnik ruchu drogowego jest sprawcg zdecydowanej wigkszosci wypad-
kow. Takie naganne zachowania, jak: nadmierna predkos¢, nieuwaga, lekce-
wazenie przepiséw drogowych, wymuszanie pierwszenstwa przejazdu,
jazda pod wplywem alkoholu i innych $rodkéw odurzajgcych czy niepo-
trzebna brawura sa powodowane przez czlowieka. Statystyki polskiej Policji
pokazuja, ze w 2012 r. kierujgcy pojazdami oraz piesi byli sprawcami 91,6%
wszystkich wypadkéw drogowych.

Wszelkie dzialania majace na celu wzrost $wiadomosci zagrozen wywoly-
wanych ruchem drogowym moga w konsekwencji obnizy¢ ich skutki spolecz-
ne i ekonomiczne.

W 2001 r. na wniosek kilku europejskich automobilklubéw zostal ustano-
wiony przez Komisje Europejska projekt badawczy o nazwie EuroRAP:
,Program oceny ryzyka na drogach” (European Road Assessment Programme).
Cel programu to wspieranie Dekady Dzialaf na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego, tak aby do 2020 r. wyeliminowa¢ w UE drogi wysokiego ryzyka.
W ramach tego programu opracowywane i prezentowane sg niezalezne oceny
ryzyka na drogach wykonywane wedlug takich samych standardow. W ra-
mach programu wspélpracujg ze sobg policje, administracje drogowe, osrod-
ki motoryzacyjne, o$rodki uniwersyteckie i badawcze, zajmujace si¢ bezpie-
czenstwem ruchu drogowego.

Obecnie projekt EuroRAP zrzesza uczestnikow z 33 panstw, w tym row-
niez o$rodki z Polski. W wyniku duzego zaangazowania i zainteresowania
programem w innych krajach powstal iRAP - Mig¢dzynarodowy Program
Oceny Drog.

W ramach projektu , Europejski Atlas Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”
polski zespot, w opracowat w latach 2008-2011 mapy ryzyka dla drég migdzy-
narodowych (w 2008 r.), drog krajowych (w 2009 r.) i drog wojewodzkich dla
woj. pomorskiego i warminsko-mazurskiego (w 2011 r.). W grudniu 2012 r.
ogloszone zostaly wyniki prac zespolu nad Atlasem ryzyka dla drog krajowych
w przedziale 2009-2011 r.

Belgijski Instytut Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego realizowal w latach
2006-2009 projekt CAST (Campaigns and Awareness-Raising Strategies in
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Traffic Safety), ktory uzyskat wspétfinansowanie Komisji Europejskiej. Projekt
doprowadzit do opracowania podrecznika, ktory moze by¢ wykorzystywany
jako narzedzie wspomagajace prace osob zajmujacych si¢ tworzeniem, reali-
zacja i oceng kampanii na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

IV Europejski Program Dzialan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
jako jeden z istotnych celow strategicznych wyznaczyl poprawe edukacji
i szkolenia uzytkownikow drog. Cel ten ma by¢ osiggniety w wyniku poprawy
jakosci systemow szkolenia kandydatéw na kierowcow, w tym takze szkolenia
poczatkujacych kierowcoéw. Ma to doprowadzi¢ do utworzenia systemu cia-
glego procesu nauki i doskonalenia kierowcow.

W ramach akcji informacyjno-edukacyjnej prowadzone sa tez ogdélnoeuro-
pejskie dzialania. Mozna tu wymieni¢ takie jak przedsigwzigcia, jak np.
Europejska Noc bez Wypadku. IX edycja, ktéra odbyla si¢ 20.10.2012 r. jed-
nocze$nie we wszystkich krajach Unii Europejskiej. Akcja miala na celu ogra-
niczenie liczby nietrzezwych kierowcéw na drogach oraz ograniczenie wy-
padkéw w czasie powrotow z dyskotek. W Polsce ponad 130 wolontariuszy
dziatalo przed 40 klubami w 35 miastach na terenie calego kraju. Akcja byla
prowadzona przez Fundacje Krzy$ wspdlnie z Responsible Young Drivers oraz
innymi partnerami. Kolejna X edycja odbyta si¢ 19.10.2013 r. przed 32 kluba-
mi w 37 miastach z udzialem ponad 150 wolontariuszy. W Gdansku akcja
odbywala sie w ramach akcji spotecznej ,Kieruj bez procentéw” dofinansowa-
nej z rzagdowego programu ,Razem bezpieczniej”.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ustanowita tydzien 06-
12.05.2013 r. Tygodniem Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego. Celem akcji
byla koordynacja dziatan skierowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce w wyniku zwracania uwagi uczestnikom ruchu drogowe-
go na problemy z jakimi moga si¢ spotkac¢ na drodze. Akcja byla ukierunko-
wana na bezpieczefistwo pieszych, zaréwno doroslych, mlodziez, jak i dzieci.
,Komisja ds. Globalnego Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przy FIA Foun-
dation oglosila inicjatywe ,The Long Short Walk”, ktéra ma wspiera¢ obchody
Tygodnia BRD. Projekt polega na zachecaniu ludzi z calego §wiata do nakre-
cenia krotkiego filmu ze swoich spaceréw, ze szczegblnym uwzglednieniem
miejsc niebezpiecznych, oraz przestaniu go za pomocg portali spotecznoscio-
wych, do organizatoréw akcji. Wszystkie przestane filmy i zdjecia z ,krétkich”
spaceréw zostang zmontowane w jeden ,dlugi” spacer, ktéry zostanie opubli-
kowany podczas ONZ-owskiego Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
- stad nazwa.

Oprécz wymienionych, dziatania edukacyjno-informacyjne prowadzi wiele
instytucji i fundacji na poziomie krajowym w postaci akcji jednorazowych
oraz wieloletnich.



Dziatalnosé spolecznosci miedzynarodowej w celu poprawy bezpieczenistwa w ruchui...
¥ G T T LA T e e e e e S S S SR

Przykladem tego typu akcji moze by¢ np. cykl kampanii organizowanych
przez KRBRD pod og6lnym hastem ,Wlacz myslenie”. W ramach tej kampanii
zorganizowano takie akcje, jak np.:

» ,Ostatni wyskok bez paséw” — pierwsza akcja w 2005 .
» ,Zapnij pasy. Wlacz myslenie”,

» ,Nie jedZ na kacu. Wigcz myslenie”,

* Predkosc¢ zabija. Wigcz myslenie”.

Od 2007 r. GDDKIA realizuje program pod nazwg ,Drogi zaufania” majgcy
na celu ochrong zdrowia i zycia ludzi na drogach krajowych poprzez zastoso-
wanie §rodkéw inzynierskich, edukacyjnych i informacyjnych. W poszczegdl-
nych latach wykorzystywane sg rézne hasla, takie jak:

* w2010 r. ,Jestes sprawca, jestes ofiarg”’
* w2011 r. ,Zte nawyki dobrych kierowcéw”,
e w 2012-2013 r. ,Zajefajne drogi”.

0Od 2007 do 2012 r. dzigki prowadzonym akcjom uzyskano 35% spadek
ofiar $miertelnych.

4.6. Dziatalnosc Organizacji Narodow Zjednoczonych
dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

ONZ od dluzszego czasu aktywnie dziala na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego na $wiecie, dostrzegajac wielowymiarowos¢ i rozmiar
skutkow, jakie generuje stale wzrastajacy ruch drogowy.

Od 2004 roku spoleczno$é miedzynarodowa skupiona wokél Swiatowej
Organizacji Zdrowia integruje dzialania organizacji miedzynarodowych, rza-
dow, organizacji pozarzadowych réznych fundacji i instytucji w celu zmniej-
szenia negatywnych skutkéw wywolywanych przez stale rosngcy ruch na
drogach.

Juz w 2009 roku Swiatowa Komisja ds. Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
postulowala w swoim sprawozdaniu ogloszenie Dekady Dzialan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Kontynuujac dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, Zgromadzenie Ogélne ONZ przyjeto w maju 2010 r. rezolucj¢ (A/64/255),
skierowang do wszystkich krajow, zawierajaca dzialania majace na celu obni-
zenie do 2020 r. liczby wypadkéw $miertelnych na drogach. Rezolucja ta zo-
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stala podpisana przez 93 kraje, w tym Polske. Zgromadzenie Ogdlne zwrdcilo
sie rowniez do Swiatowej Organizacji Zdrowia i do Komisji Regionalnych
ONZ, aby przy wspélpracy z innymi organizacjami partnerskimi zostal opra-
cowany 10-letni plan dzialan, zawierajacy wytyczne pomocne w realizacji
przyjetych celow.
W Programie zaklada sig, ze kazdy kraj podejmie nastepujace dziatania:
* stworzy wlasny program bezpieczenstwa ruchu drogowego,
* zalozy cel zmniejszenia liczby wypadkéw $miertelnych na drogach,
* utworzy odpowiednie jednostki zarzadzajgce bezpieczenstwem ruchu
drogowego,
* poprawi jako$¢ zbierania danych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego,
e utworzy monitoring realizowanych dzialan i osiggnietych efektéow tych
dziatan,
* przeznaczy wigksze srodki finansowe na bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego.

Zalecenia zostaly przedstawione w dokumencie: Plan Globalny dla Dekady
Dzialan na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2011-2020 (Decade of
Action for Road Safety). Jednocze$nie Sekretarz Generalny ONZ ma przygoto-
waé raport o postepach prac z dzialan przyjetych do realizacji w Planie
Dzialan Dekady.

W Planie Globalnym przedstawiono 5 obszaréw, na ktére majg by¢ ukie-
runkowane dzialania, zwane filarami dla strategii krajowych:

* system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,

* bezpieczna infrastruktura drogowa oraz zapewnienie mobilnosci
i dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow ruchu drogowego (szcze-
gblnie pieszych, rowerzystow, motocyklistow),

* bezpieczniejsze pojazdy,

* ksztaltowanie bezpieczniejszych zachowan uczestnikoéw ruchu,

* system ratownictwa i opieki powypadkowe;.

Zwrécono si¢ rowniez do panstw czlonkowskich o podjecie dziatan elimi-

nujacych najistotniejsze czynniki ryzyka, takie jak:

* niestosowanie pasow bezpieczenstwa i fotelikow dla dzieci,

* nieuzywanie kaskéw ochronnych,

* jazda pod wplywem alkoholu i srodkéw odurzajacych,

* brak dostosowania predkosci i jazda z niedozwolong predkoscia,

* czynno$ci rozpraszajace kierowce, np. rozmowa przez telefon,

* brak odpowiedniej infrastruktury drogowe;.
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W Deklaracji podzigkowano wielu organizacjom za wysitki majace na celu
poprawe bezpieczefstwa ruchu drogowego. Podzigkowania przekazano row-
niez dla Banku Swiatowego i 6 wiodacych miedzynarodowych bankéw roz-
woju za wspolprace w zakresie oddzialywania na zwigkszanie bezpieczenstwa
w realizowanych inwestycjach infrastrukturalnych w wyniku koordynacji re-
alizowanych inwestycji oraz stosowania audytéw bezpieczefistwa i ewaluacji
projektow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa stanu bezpieczefistwa w ruchu drogowym jest obecnie powaznie
traktowanym zadaniem wielu instytucji migdzynarodowych i krajowych.
Zwlaszcza ostatnie programy dzialan na dekadg 2011-2020, inicjowane przez
ONZ i UE, moga w znacznym stopniu poprawi¢ stan bezpieczefistwa ruchu
drogowego. O powodzeniu w osiagnieciu zalozonych celéw beda jednak decy-
dowaly nie deklaracje, a konkretne dziatania, jakie poszczegélne kraje wdroza
na wlasnym terenie.

Dzialania poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie UE sg
wymuszane przez konieczno$¢ stosowania si¢ do odpowiednich dyrektyw,
a niestosowanie si¢ do nich lub op6znienia w ich wdrazaniu, moga skutkowa¢
dotkliwymi karami finansowymi w wyniku orzeczen Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwoéci. Poprawa bezpieczefistwa na drogach w panstwach spoza
UE bedzie zalezala w duzej mierze od woli politycznej poszczegdlnych rza-
déw, a w przede wszystkim od ilosci $rodkéw finansowych, jakie przeznaczy
sie na zadania zapewniajace poprawg stanu bezpieczenstwa.

Dobrym narzedziem w zmuszaniu do poprawy stanu bezpieczenstwa jest
instrument finansowy, np. praktyka czolowych bankéw $wiatowych uzalez-
niania udzielania kredytéw na cele infrastrukturalne od spelnienia przez te
projekty zwigkszonych norm bezpieczenstwa.

Podstawowym etapem w pafistwach o niskim stanie infrastruktury drogo-
wej jest poprawa stanu tej infrastruktury; kolejnym — wdrazanie zintegrowa-
nych systeméw bezpieczefistwa transportu i zarzadzania infrastrukturg trans-
portowa. Przelomowym opracowaniem w skali krajowej jest projekt ZEUS,
zrealizowany pod kierownictwem prof. Ryszarda Krystka na Politechnice
Gdanskiej, przy wspolpracy szeregu innych osrodkéw naukowych na zlecenie
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Realizacja przedstawionych
w projekcie propozycji moze zintegrowaé wszystkie dziatania dla poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
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